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Em um local de dindmicas, funcées e publicos tao
diversos, este Trabalho Final de Graduacao, busca enfrentar
a coexisténcia de seus nicleos sociais e econémicos
presentes no territério, além de trazer a tona o histdrico e
as transformacdes geogrdficas e culturais que a paisagem
i& experienciou.

Dadas as circunstncias, com seu recorte territorial
localizado na Enseada dos Anjos, em Arraial do Cabo, Rio
de Janeiro, o projeto procura revitalizar sua orla e a Marina
dos Pescadores, através do resgate da meméria local e
dos saberes tradicionais, do entendimento da relevancia
econdmica do local para o Municipio e por meio da
percepcdo da mudanca da paisagem ao longo dos anos.

Palavras-chave:  Paisagem,  Revitalizar,  Memoéria,
Transformacoes.

In a place of differents dynamics, functions and publics,
this Final Graduation Work, pursue to face the coexistence
of its social and economic core present in the territory, in
addiction bringing to the light the historical, geographical
and cultural transformations that the landscape has already
experienced.

Given the circumstances, with its area located in Enseada
dos Anjos, in Arraial do Cabo, Rio de Janeiro, the Project
seeks to revitalize its waterfront and the Fishermen’s Marina,
by rescuing local memory and traditional knowledge,
understanding its economical relevance to the County and
through the perception of the landscape change over the
years.

Key-words:  Landscape,  Revitalize, Memory,
Tranformations.
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O recorte projetual proposto é a regido da Enseada dos Anjos,
definido como zona portudria e histérica do Municipio de Arraial
do Cabo.

Através do estudo aprofundado da urbanidade da cidade, e do
seu histérico comercial e econdmico, o trabalho delimita-se a 3
periodos para a definicéo das questdes projetuais:

- O ano de 1943 com a criagdo da Companhia Nacional
de Alcalis (CNA), que inaugurou o impacto de uma sociedade
industrial em um local de tradicées primdrias.

- A inauguracdo da Ponte Rio-Niteréi em 1974, responsével
por abrir caminho para que turistas e trabalhadores acessassem a
Regi@o do Lagos com mais facilidade.

- O momento atual, onde a cidade sofre com uma marcante
falta de infraestrutura e concomitantemente precisa suportar o
impacto dos milhares de turistas que a visitam, principalmente nas
épocas de alta temporada.

Organizadoem 4 capitulos, otrabalhoinicia-se contextualizando
a regiGo com base em fatores histéricos e se desenvolve ao longo
da monografia com estudos de caso, andlise aprofundada dos
aspectos funcionais e socioecondmicos, e desenvolvimento do
territério urbano ao longo do tempo. Por fim, diante de todo

o panorama apresentado, surge a proposta
projetual da requalificacdo da orla portudria,
a partir da implementacdo de um Complexo
Turistico/Cultural e um Edificio voltado a tradicdo
da pesca.

Capitulo 01-

Este capitulo introduz a regiGo de Arraial
do Cabo, apresentando sua contextualizacéo
histérica, até chegar no panorama
contempordneo do territério em que entdo é
identificado seu cendrio econdmico atual e as
funcées e dindmicas que o permeiam, como a
questdo portudria e suas infraestruturas, a questdo
turistica e a situacdo dos pescadores. A partir
dessa andlise sGo expressas as consideracoes
iniciais.

Capitulo 02-

No segundo capitulo séo os estudos de caso,
no qual s@o exibidos projetos de revitalizacGo
portudria nos Portos de Hamburgo, Madero
e Talcahuano, atuando como fator de andlise

para melhor compreensdo do funcionamento
do processo de requalificacéo urbana de uma
cidade portudria, dadas as suas proporcées.

Capitulo 03-

Este capitulo serve como base fundamental
para a determinacdo das diretrizes projetuais,
visto que investiga o territério, avaliando seu
desenvolvimento urbano, os usos do solo e as
questdes geogrdficas e oceanogrdficas, além de
analisar seus acessos e seu patriménio histérico
e cultural.

Capitulo 04-

O (ltimo capitulo aborda a uniGo dos
fundamentos e das informacdes apresentadas ao
longo da monografia, resultando nas diretrizes
do projeto arquiteténico.
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CONTEXTUALIZACAO

A histéria de Arraial do Cabo se associa ao inicio da consolidacéo
portuguesa no Brasil. Segundo a biblioteca de Histéricos do IBGE,
o Municipio inicialmente chamado de Arraial de Santa Helena foi
ponto de desembarque da Segunda Expedicdo Exploradora ao Brasil,
realizada pelo navegador Américo Vespucio em 1503, a servico a
coroa de Portugal. ! (Figura 1.8)

Constituindo em Arraial a primeira feitoria do Brasil, o local foi
imediatamente explorado pelos recém chegados. Inicialmente com
a retirada do pau-brasil, e a partir de 1616, dada a colonizacéo
dos Municipios de Cabo Frio e Sdo Pedro da Aldeia, com a
comercializacéo de sal.?

A colonizacdo lusitana também teve impacto nos saberes
tradicionais da regido. A partir de estudos arqueolégicos, a presenca
de sambaquis aponta para a ocupagdo de comunidades indigenas
pescadoras-coletoras, que com o inicio da colonizacdo lusitana
assimilaram seus saberes com as técnicas pesqueiras utilizadas pelos
portugueses.®
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Mesmo com a chegada dos portugueses e com a fundacdo da
cidade de Cabo Frio, que acelerou o processo de desenvolvimento
do municipio, Arraial manteve-se isolado por muitos anos como uma
simples vila de pescadores, com seus poucos barcos tradicionais
pesqueiros e com pequenas construcdes, que eram suas moradias e
trapiches.* (Figura 1.9)

Com a abolicado da escravidao, o nicleo urbano de Cabo Frio, a
qual pertencia Arraial do Cabo, sofreu um colapso econémico e sé
voltou a se reestabelecer no século XX, durante o Estado Novo, com
a implantacdo da Cia. Nacional de Alcalis (CNA), empresa brasileira
de barrilha e sal, que atraiu ofertas de emprego e arrecadacéo

municipal de ICMS.®

A indUstria que se sitiou na
regido do Morro do Miranda ,
impactou o local com um aumento
populacional expressivo entre os
anos de 1950 e 1980, a partir da
migracdo e imigracdo desenfreada
de cariocas, cabo-frienses,
fluminenses e nordestinos.®

Através das imagens feitas
no curta-metragem “Arraial do

27

Figura 1.9 — Praia dos Anjos. Fonte: (Disponivel
em: http://arraial.web955.uni5.net/wp-
content/uploads/2013/11/ANTIGAS-Xl.ipg.
Acesso em: 04 abr.2020)
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Cabo” de Paulo Cesar Saraceni, o modo de vida simples da pequena
colénia de pescadores, que tinha intima ligagdo com o mar e com
os saberes tradicionais, entra em disparidade com a nova fdbrica,

onde os trabalhadores passam por uma intensa rotina nos canteiros
de obra.’

Em decorréncia das vantagens de se trabalhar na CNA, mesmo
os moradores que eram adeptos as tradicdes pesqueiras, desejavam
que os filhos trabalhassem na indUstria, j@ que se ganhava mais e
era menos perigoso. )

Segundo a antropbloga Ursula Albershein, a partir de 1956
quando as obras da fdbrica comecaram a entrar em estdgio mais
avancado observou-se uma manifestacdo crescente da populacéo
em adaptar-se aos novos padrdes culturais da modernidade. ®

O impacto de Alcalis na economia do Municipio foi tanta que
em 1985, o entdo governador do Rio de Janeiro, Leonel de Moura
Brizola, emancipou a cidade de Arraial do Cabo, elegendo em 15
de novembro de 1985 seu primeiro prefeito.”

O empreendimento néo foi o Unico feito que alterou a estrutura
geogrdfico-ambietal e sociocultural da regido. Com a finalizacéo da
Ponte Rio-Niteroiem 1974, o acesso a Regido dos Lagos, microrregido
das baixadas litoréneas do Rio de Janeiro, na qual Arraial do Cabo
estd localizado, foi facilitado. J& que até a construcdo da ponte o
caminho sé era possivel de balsa atravessando a Baia de Guanabara
ou contornando a Baia passando pelo municipio de Magé.'°(Figura
1.10)

29



30

Figura 1.10 — Mapa facilidade de acesso do Rio de Janeiro & Arraial do Cabo a partir da
construcdo da Ponte Rio-Niteréi. Fonte: Google Maps, 2020 - Edicdo feita pela autora.

Com o estimulo ao afluxo & regido, em 1980 a cidade comeca
sua dinamizacdo turistica com a construcao de residéncias, casas de
veraneio e hotéis, ainda que de pequeno porte. Com a inauguracé@o
da primeira empresa de mergulho recreativo em 1989, Arraial do
Cabo passa a ser amplamente divulgado, e a partir de 1995 o
numero de hospedagens se multiplica exponencialmente. !

Ainda que com o crescimento da economia voltado ao turismo,
em 2006 a Companhia Nacional de Alcalis ainda era o nicleo
econdmico mais importante da cidade, empregando 600 funciondrios
diretos, 200 tercerizados e 1.800 indiretos, sendo responsavel por
51,9% do PIB local.'

Neste mesmo ano, por md administracdo a Companhia vai
a faléncia, deixando no Municipio, uma profunda marca em seu
OCEAND ATLANTIED territério, com suas grandes construcdes necessdrias para as
atividades industriais, além de muitos desempregados. (Figura 1.11)

Com a cidade abalada apés o encerramento das atividades
da CNA, os trabalhadores véem no setor de turismo uma possivel
oportunidade de fomento da economia e assim investiram nos setores
de atividade pesqueira; hotelaria; artesanato; mergulho; passeio de

' i barco; restaurantes, rede bancdéria, comércio; e construcéo civil.™
- AR RAA EABO

- i Em decorréncia da CNA, que alavancou os setores industriais,
ﬁﬁb N ACESSO0 RIO DE JANEIRO-ARRAIAL DO CABO(DE CARRO) ocorreu intrisecamente o avanco no territério portuério da cidade. O

ROTA 1 (PONTE RIU—NITERIjI): 2H
ROTA 2 (MAGE):3H
s/ escala



K

Figura 1.11 — Res ga Companhia Nacional Alcdlis em 2015. Fonte: (Disponivel em:
https://www.folha m/geral/massa-falida-da-alcalis-vai-pagar-r-3-milhoes-em-dividas-

trabalhistas/6586 : 05 abr.2020)

chamado “Porto do Forno”, localizado na extremidade esquerda da
Praia dos Anjos, que até a chegada da industrializagéo era utilizado
pelos pescadores, foi cedido & Alcalis em 1965 e posteriormente para
o Departamento Nacional de Portos e Vias Navegdveis, do Ministério
dos Transportes. Até que em 1999 passou a ser administrado pela
Companhia Municipal de Administracdo Portuéaria (COMAP). 14
Através do estudo do histérico de Arraial do Cabo, é possivel
compreender as modificacdes em sua paisagem e em sua estrutura
social e econdmica. Fator essencial para interpretar a situacéo atual
da Enseada dos Anjos, que abriga em seu territério a coexisténcia do
Porto do Forno, da Marina dos pescadores e do turismo em massa.
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PANORAMA ATUAL

Dados os panoramas histéricos, fica evidente a situacéo do
territério. Um local que teve sua paisagem ndo apenas transformada,
mas sim deformada em decorréncia da busca de um desenvolvimento
econdédmico industrial e do estimulo ao turismo. '°

Com isso, o cendrio atual de Arraial do Cabo tem sua importancia
econdmica voltada a 3 setores:

- Ao turismo de massa, que atrai milhares de turistas anualmente.

- Ao Porto do Forno, responsével pelo escoamento do sal da
regido, e que também é base para navios que véao para a exploracdo
do petréleo nas bacias de Campos e Santos.

- A pesca, que faz parte da renda de parte da populacéo que
cultiva os saberes tradicionais.

e O turismo

Atualmente com mais de 30.000 habitantes, de acordo com o
dltimo censo do IBGE, Arraial do Cabo faz parte do Plano Diretor
de Turismo do Rio de Jonelro, estando dentro das Areas de Turismo
de Alcance Internacional, das Areas de Veraneio de Alcance
Metropolitano e de Excursionismo Regional. '°E faz parte da Regido
Turistica da Costa do Sol, em conjunto com os Municipios de
Armacdo dos Bizios; Cabo Frio; Maricd; Rio das Ostras; Macaé;
Saquarema; Araruama; Iguaba Grande; Casimiro de Abreu; Sé@o
Pedro da Aldeia; Quissama e Carapebus.'” (Figura 1.12)

egido Turfsticaida Costa do Sol. Disponivel
em: 17 abr. 2020 — Edigao /

Figura 1.12 Mapa de localizagdo dos Municipios da
em: http://www.mapa.turismo.gov.br/mapa/init.html#/home. Acesso
feita pela autora)
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Os principais destinos turisticos da
regido sdo: Praia Grande, Praia dos
Anjos, Praia do Forno, Prainha, Pontal
do Atalaia, Ilha do Farol, Praia do
Monte Alto e a restinga do Massamba,
drea preservada pelo IBAMA. Dentre
estes locais, grande parte é acessado
através dos barcos de turismo que
saem do recorte projetual, mais
especificamente, do Cais dos Anjos.
(Figura 1.13)

Recebendo mais de 260.000
visitantes anualmente (dadosde 2015),
Arraial é um dos Municipios da Costa
do Sol que mais recebem turistas.
Sendo classificado pelo Ministério do
Turismo como categoria B, em uma
classificatéria de municipios turisticos

Saquarema

Sao Pedro da Aldeia
Rio das Ostras
Quissama

Marica

Macaé

lguaba Grande
Casimiro de Abreu
Cabo Frio

Armacao dos Buzios

Arraial do Cabo
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que vai da letra A a E, sendo A o local 0 400.000 800.000 1.200.000 |
com maior desempenho da economia
do turismo e E os de menores
desempenhos.'® (Figura 1.14)

Figura 1.14 Grdfico referente aos fluxos turisticos nacionais e internacionais na Costa do Sol. Dados disponiveis em: <http://
www.mapa.turismo.gov.br/mapa/init.htm|#/home>. Acesso em: 17 abr. 2020 — Gréfico elaborado pela autora)
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Com a utilizagdo do termo “turismo em massa” a partir da Segunda
Guerra Mundial, em virtude das viagens econémicas e dos pacotes
turisticos organizados por agéncias, que impulsionaram uma massa
de pessoas a utilizarem suas férias para viajar '?, Arraial do Cabo
recebe esta denominacéo em decorréncia da grande quantidade
de pessoas que visitam a regiGo, tanto em escala regional como
internacional, por conta de suas condicionantes que atraem as
atividades turisticas, como: praias paradisiacas, reserva ambiental,
rica vida marinha, potencial para esportes nduticos, além de ter sido
reconhecida oficialmente a partir de 2014, pela Lei Estadual do Rio
de Janeiro n°6754, como a capital estadual do mergulho. 2°

e O Porto

O Porto Organizado do Forno faz parte do Complexo Portudrio
do Forno, em conjunto com o Terminal de Uso Privado (TUP) e com
o Terminal Alfandegado de Imbetiba (TAI).?

O Porto é atualmente gerido pela Companhia Municipal de
Administracdo Portuéria (COMAP), mas esta ndo participa das
operacdes portudrias, ficando a cargo de operadores privados.?

Sua estrutura organizacional foi fundamentada a partir do
elaboracédo de uma iniciativa do Ministério da Infraestrutura, no
dmbito da estruturacéo do planejamento portudrio, denominada
Plano Mestre.Diante de sua promulgacéo na data de 5 de junho de
2013, o Plano Mestre atua desde entdo com o objetivo de estabelecer
diretrizes de desenvolvimento para os mais diversos complexos
portudrios do Brasil. Ao se tratar especificamente do Porto do Forno,
o Plano Mestre visa garantir a eficiéncia de suas atividades, tendo
em vista o estudo de questdes como sua infraestrutura e operacdes
portudrias, seus acessos -tanto aquavidrio quanto terrestre-, seus
aspectos referentes a demanda de cargas e passageiros e, ainda,
uma andlise estratégica sobre previsdes de desenvolvimento do local
ao longo dos anos. 23

Atualmente o Porto do Forno, que é parte fundamental da
economia de Arraial do Cabo, possui suas principais movimentacdes
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de carga provenientes de?*:
- Granel sélido mineral correspondendo a desembarques de
cabotagem de sal, sendo esta exclusiva da empresa Sal Cisne.

- Granel sélido vegetal correspondendo a desembarques de
longo curso e de cabotagem de malte e de cevada, destinado a
empresas de Teresépolis e Petropolis;

- Cargas de apoio para fornecimentos de alimentos e insumos
destinados ao suporte das plataformas exploratérias petroliferas em
plataforma offshore.

O sal movimentado no Porto do Forno é destinado o empresa
Sal Cisne, localizada no municipio de Cabo Frio (RJ). O produto
da empresa é destinado para fins de consumo humano, tendo

também aplicacéo nas industrias (SAL CISNE, 2010).

O Complexo Portudrio do Forno registrou uma movimentacéo total
de 719 mil toneladas, e o Porto do Forno em especifico, registrou
movimentagéo total de 101 mil toneladas, sendo 56 mil resultantes
de carga de granel sélido mineral e 45 mil de granel sélido vegetal ?®
(Figura 1.15) (Figura 1.16)

Aérea de influéncia do Porto abrange toda a regido leste e nordeste
do Estado do Rio de Janeiro e parte da regido Sul do Espirito Santo,
mas sua zona de maior destaque estd Regido dos Lagos, dentre os
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Figura 1.15Evolucdo da Movimentacédo de
sal no Complexo Portuério do Forno entre
2013 e 2017 e projecdes de 2018-2060.
Fonte: ANTAQ (2017) e dados fornecidos
pela Pennant Servicos Maritimos (2017).
Elaboracéo: Ministério da Infraestrutura
(2019) (Disponivel em: < http://www.
portodoforno.com.br/fiscalizacao-e-
legislacao> Acesso em: 18 abr. 2020)

Figura 1.16 Evolucdo da movimentagao

de malte e cevada no Complexo Portudrio

do Forno entre 2013 e 2017 e projecdes

de 2018-2060. Fonfe: ANTAQ (2017) e
dados fornecidos pela Pennant Servicos
Maritimos (2017). Elaboracéo: Ministério da
Infraestrutura (2019) (Disponivel em: <http://
www.portodoforno.com.br/fiscalizacao-e-
legislacao> Acesso em: 18 abr. 2020)
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Municipios de Iguaba Grande, Araruama, Sdo Pedro da Aldeia,
Cabo Frio, Casemiro de Abreu, Rio das Ostras , Macaé, Campos e
S@o Jodo da Barra.?

O Porto do Forno ocupa uma drea média de 176.000m?,
abrangendo o molhe de abrigo, as instalacées de acostagem,
edificacées administrativas e de apoio, as instalacdes para
armazenagem e as vias internas de circulacao.

A drea de abrigo das embarcacées funciona como um quebra-
mar, sendo constituida por um molhe construido na direcdo norte-
sul, de aproximadamente 250m de comprimento.

Suas infraestruturas de acostagem sdo constituidas pelos Cais
Comercias e pelos Duques D’Alba. O primeiro, que abriga os bercos
201 e 301, possui 200m de extensdo, 2,40m de profundidade, faixa
de cais de 15m de largura e 8 cabecos de amarracdo, fora construido
de estacas-pracha de concreto & é6m em direcGo ao mar, a partir
do limite do cais antigo. Seu desenho apresenta reentrncias que
servem para a instalacdo de cabecos de amarracdo e as defensas. A
segunda infraestrutura, denominada Duques D’Alba, foi construida
alinhada ao molhe de abrigo e possui ligacdo a partir de uma
ponte metdlica de 20mx2m. Com 100m de comprimento e 10m
de profundidade, suas instalacdes sGo compostas por trés dolfins
construidos em estacas de concreto e laje e 2 cabecos de amarracéo

nas extremidades.?” (Figura 1.17)

As infraestruturas de armazenagem do porto est@o situadas na
parte traseira do Cais Comercial, sendo constituidas de:

- Armazém alfandegado de 1.080m?

- P4tios descobertos totalizando drea de 6.000m?

- 06 Silos metélicos (diGmetro 22m e altura 23m) para cereais e
granel com cerca de 3.700 toneladas

- Galpéo de 600m?

No que diz respeito as edificacdes administrativas, existem os
seguintes nucleos: o edificio da administracdo composto por dois
pavimentos nos quais operam o escritério de CCOS (Centro de
Controle Operacional e Seguranca), guarita, oficina de manutencéo,
vestidrios, depésito, cabine de balanca rodoviéria e subestacdes. E
o nucleo de suprimento, compostos por drea de abastecimento de
dgua potdvel, subestacdes de energia elétrica e drea do sistema de
comunicacdo.

Por fim, a infraestrutura das vias internas de circulacéo é composta
por uma malha urbana pavimentada desenvolvida que compreende
1,7km com 8m de largura na entrada da drea, 1,1km com 15 e
18m de largura em frente aos bercos e apds os pdtios e Tkm e 12
m de largura até o acesso aos duques d’Alba, sobre o molhe de
protecdo.?8
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* A pesca

Com o crescimento desenfreado do turismo a partir da
década de 90, originaram-se conflitos entre a pesca e o turismo,
principalmente entre o turismo ndutico em torno do “espago comum”
do espelho d’dgua. Além dos conflitos terrestres da cidade, como
o comprometimento de dunas e da areia da praia por conta da
circulag@o de bugres e quiosques e a ocupacdo das restingas com
edificios de veraneio. %

Dados esses conflitos, surge em 1997 a Reserva Extrativista
Marinha (RESEX-Mar) de Arraial do Cabo, visando garantir a
exploracdo auto-sustentdvel e a conservac@o dos recursos naturais
renovdveis. A partir de sua criacdo foi implementado um cinturdo
pesqueiro com extensdo de trés milhas da faixa marinha da costa de
Arraial do Cabo. Entretanto, esse limite nGo é respeitado atualmente,
principalmente no recorte projetual da Marina dos Pescadores, na
Praia dos Anjos, j& que o local fica exposto a sobreposicéo de
diversas atividades em um Unico espaco fisico.®® (Figura 1.18)

Ainda que exista uma permissdo para as embarcacdes de turismo
na drea, e uma ajuda financeira compensatéria pelo uso do cais
e pela ocupacdo dos pesqueiros para a atividade turistica, os
pescadores ndo acreditam que seja equivalente a perda dos saberes
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tradicionais e ao enfraquecimento de suas atividades.

Atualmente, segundo dados do ICM-BIO, érgéo responsdvel
por fiscalizar a RESEX-Mar, o nimeros de cadastrados para atuar
na pesca artesanal dentro dos 153km?2 da drea protegida, sdo de
1500 pescadores.’'Sendo que estes sdo categorizados segundo a
importancia da pesca em sua renda familiar:

A-  Aqueles que exercem a pesca como sua Unica fonte de renda
(28%)

B- Aqueles que utilizam da pesca como fonte complementar de
renda (52%)

C- Aqueles que exercem a pesca como Ultima alternativa de
renda (20%)

O Municipio de Arraial possui a caracteristica privilegiada da
ressurgéncia. Fendmeno caracterizado pela elevacdo de dguas
profundas de origem polar, que trazem consigo nutrientes que
contribuem para o aumento de peixes nos locais, @ que muitas
espécies se vem atraidas pela disponibilidade de alimento. Além de
ndo apenas aumentar os estoques disponiveis como também facilitar
a previsibilidade das atividades pesqueiras, contribuindo para sua
efic4cia. ¥

Ainda que o local tenha facilidade na procriagé@o de peixes, cada
vez mais os pescadores enfrentam dificuldades em obté-los, por
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conta das modernas técnicas de pesca, como o sonar.®

CONSIDERACOES
INICIAIS

A partir da contextualizacdo histérica é possivel entender como se
sucederam as mudancas em Arraial do Cabo. Tanto em relacéo a
sua paisagem, que sofreu diversas interferéncias em decorréncia do
desenvolvimento industrial e das apropriacées humanas do territério,
quanto em relacdo a economia e a cultura de seus habitantes.

Diante da perspectiva histérica é possivel tracar um direcionamento
em relagdo aos panoramas atuais, visto que sdo consequéncias de
posicionamentos passados. Portanto, com os dados atuais que se
obtém no recorte projetual, é possivel observar como a sobreposicéo
de nicleos econémicos, sociais e culturais em um Unico espaco fisico
sem uma infraestrutura adequada, estd afetando negativamente seu
nicleo portudrio, turistico e pesqueiro.

Perante essas consideracdes, o trabalho que visa desenvolver a
revitalizac@o da regido a partir de estruturas de suporte, do redesenho
da orla da Enseada dos Anjos, e do retorno & meméria das tradicdes
locais, é fundamental pois traz questées contemporéneas que afetam
uma regiGo com tamanha importéncia histérica e turistica para o
Brasil.
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A andlise urbana de outras cidades portudrias é necessdria
para compreender tanto o processo histérico de construcdo de
suas frentes maritimas como de renovacéo no contexto atual.’

Visto que a relacd@o entre os povos e as zonas portudrias existe
desde a Antiguidade, com a chegada da tecnologia, sucedeu-se
a modernizacéo dos portos e das linhas ferrovidrias, constituindo
com o enforno previamente estabelecido associagdes rasas
por conta de sua emergéncia construtiva, dado a rapidez do
processamento das informagdes.?

Tornando-se dreas de alavancagem industrial, como pecas
chave para o avanco econdémico, essas dreas portudrias séo
classificadas por Herndndez (2012, p.90, apud Abatidaga, 2011)
como artefatos urbanos auténomos, a medida que sua relacdo
com a dgua estd diretamente ligada a mercados e crescem de
maneira acelerada, distintas de suas cidades.?

Uma caracteristica da drea mercantil portudria é que, por conta
de sua frente maritima, essas regides contemplam a possibilidade
de transformacéo, articulando-se a cidade, aos centros histéricos
e a paisagem.’

Segundo Richard Marchall (2011), esses espacos obsoletos ao
longo das orlas sdo um dos principais desafios para as cidades pés-
modernas. E alguns dos mais relevantes projetos foram realizadas

perante a revitalizagdo dessas orlas, como por exemplo Canary
Wharf, em Londres, Battery Park City, em Nova York, Granville
Island, em Vancouver, Darling Harbour, em Sydney, entre outros.®
(Figura 2.2 /2.3)

Dessa forma, em razdo da compreensdo de dreas portudrias
que tiveram uma reconquista do espaco e que promoveram novas
urbanidades, o trabalho aborda 3 estudos de caso especificos
que requalificaram suas frente marftimas de acordo com as
especificidades de cada local, sendo estes:

Porto de Hamburgo: que desenvolveu a remodelacdo de sua
orla a partir da melhoria de setores portudrios obsoletos.

Puerto Madero: que reconverteu funcées degradadas a
atividades culturais e de turismo, criando dreas apraziveis e de
requalificacéo da paisagem.

Puerto Talcahuano: que reconstruiu sua borda portudria apés o
terremoto e tsunami de 2010.
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Figura 2.2 Vista aérea de Granville Island, em Vancouver. (Disponivel em : < hitps:// - . . Figura 2.3 Calgadéo do Battery Park City, em Nova York, com vista para o Rio Hudson.
canadavacations.com/true-north/article/granville-island/>. Acesso em: 01 de jul. de 2020) ® (Disponivel em: < https://streeteasy.com/property/775261-liberty-view-11-c>. Acesso em: 01

de jul. de 2020)
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Impulso  econémico com
a descoberta da América
ocasionando em  novas

N relacoes comerciais

da cidade com Portos

estrangeiros, visto que
as existentes no Bdltico
perderam sua primazia.®

Figura 2.8  (Disponive
em:<http://www

hoje_historia/ver/38322/|

Figura 2.6 Imagem histérica do Porto
segunda-guerra-mundial|

de Hamburgo (Disponivel em:<
https://www.hafencity.com/en/
overview/on-historic-ground.html|>
Acesso em 31 de out. de 2019)

opcracao'gomorra'a'ﬁ
cidade-de-hamburgo-na
alemanha-e-bombardeada|
sendo-praticamente|
destruida> Acesso em: 31
de out. de 2019)
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Através da revolucdo industrial

ézo europeia, o Porto de Hamburgo

cresce exponencialmente e torna-

Participacdo na Liga Hansedtica, a qual se um dos principais da época.
consistia em uma alianca de cidades Trazendo junto com seu crescimento
mercantis que estabeleciom monopdlio econdmico, um salto demogrdfico
comercial em quase todo o norfe da que atinge a quantidade de 1 milhdo Criaggo do Plano urbano Hafencity, que visa

revitalizar uma zona degradada do Porto.'?

Europa.’ de habitantes.™
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CONTEXTUALIZACAO

O Porto de Hamburgo, na Alemanha, possui fortes relacées entre
a cidade e a navegacdo desde sua era medieval, na qual pertencia
a liga hansedtica de cidades mercantis da Europa. Fato que
concretizou o local com nome oficial de Cidade Livre e Hansedtica
de Hamburgo.™

Com uma drea de 755,33 km? e populacéo de aproximadamente
1,7 milhées de habitantes, a cidade que é considerada a segunda
maior da Alemanha e oitava maior da Europa, tem seu Porto
classificado como um dos principais do continente Europeu, sendo o
segundo maior no ranking de movimentacéo de contéiners.'®

Hamburgo também dispde de uma excelente rede de transportes
que auxiliam na conexdo entre sua privilegiada localizacdo com as
importantes cidades europeias e as demais regides nas quais faz
negociagdes comerciais. (Figura 2.11)

Historicamente o porto e a cidade estdo interligados por meio
de seus inferesses, agindo de maneira cooperativa, apesar de
independentes. Desse modo, tanto as propostas urbanas, quanto
as construcées, as redes de transportes e as instalacées portudrias
foram implantadas ao longo de sua trajetéria de maneira que todas
as atividades fossem estabelecidas com harmonia e funcionalidade
para ambos os elementos, j& que o porto é recebido por seus
habitantes como sinénimo de gléria e evolucdo. "¢
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Atualmente, com dimensdes préximas a 10% do territério de
Hamburgo, o porto dispée de uma drea de 70 milhdes de m?,
nas quais fazem parte de suas instalacdes: 320 bercos e 145
délfins; drea de expanséo, drea de operacéo de contéineres e
de granéis, drea industrial, drea para negdcios, drea de tréfego,
drea de suprimento e outras operacdes. Além de sete tUneis de
rodovias e pedestres, 150km de leito carrocével e 314 de linhas
férreas .!” (Figura 2.12)

Com extensdes t@o impactantes e tamanha relevéncia
econdmica para sua cidade, o porto comecou a ser repensado
a partir dos anos 90 quando o prefeito encomendou um estudo
para examinar a reconstrucdo de suas margens, que estavam se
tornando obsoletas e degradadas, por conta da modernizacéo e
do desuso do setor industrial, que encontrou ao sul do rio Elba
maior capacidade para acomodar operacdes de contéineres em
larga escala. (Figura 2.13)

Assim, a partir dos anos 2000, em sua margem nordeste, ocorre
a criacdo do plano “Hafencity”, anunciado como o “reforno da
cidade ao rio Elba”.
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REQUALIFICACAO URBANA

Hafencity comecou a ser desenvolvida em 1999 pelo grupo
holandes/alemdo Kees Christiaanse/ASTOC e inicialmente atingia
uma escala muito menor. Atualmente representa o maior projeto
de desenvolvimento urbano da Europa e um dos mais notéveis do
mundo.

O plano, que estd em desenvolvimento hd mais de 10 anos, e
abrange uma drea de aproximadamente 157 hectares, pretende
aumentar o novo centro de Hamburgo em 40% de sua capacidade
em um periodo de 25 anos, visando desenvolver um local com uma
variedade de programas publicos e privados, misturando ao seu
redor tanto usos para os cidad@os quanto para as indUstrias, criando
um ambiente enriquecedor e Unico. '? (Figura 2.14)

|dealizando tais diretrizes, o empreendimento desempenha em
sua concepgdo?:

- Elementos de conexdo entre sua frente maritima e seus visitantes
através do percurso por meio de escadarias e rampas que direcionam
seu publico para a borda da dgua, onde plataformas flutuantes
permitem acesso até mesmo aos barcos amarrados as docas.

- Integrag@o entre a drea revitalizada com o restante da cidade,
por meio das redes de transportes implantadas (linha de metré, linha
de 6nibus, sistema de bicicletas piblicas e balsas publicas).

- Aproveitamento de preexisténcias que recebem novos usos,
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Saéés Brooktar | Ericus __-/

Kaispeicher A [ Dalmannkai

Strandkai Grasbrook

Magdeburger Hafien

Baakenhafen Nord

Baakenhafen Siid

Elbbrickenzentrum

Oberhafen

Figura 2.14 Diretrizes pro desenho urbano de Hafencity e suas
construcdes. (Disponivel em:< https://www.kcap.eu/en/projects/v/
hafencity/> Acesso em: 11 de jul. de 2020)

remodelando a paisagem e criando construcdes com diferentes usos,
tornando a drea abundante em residéncias, servicos, cultura e lazer.

- Intencé@o de trazer a sustentabilidade para todas as partes do
empreendimento, tanto em sua rede de transportes, que fortalece
o hdébito do percorrer a pé e do uso de bicicletas, como também
o aproveitamento de preexisténcias, evitando assim de serem
descartadas desnecessariamente. Além de implementar para o
aquecimento de seus edificios energia proveniente de placas
solares e de célula combustivel e de criar certificados de programas
ecolégicos para premiar edificios sustentéveis.?'

A estrutura de Hafencity é composta por 10 bairros, que possuem
identidades diferentes, e que juntos compdem a variedade de usos
propostas no plano.?? (Figura 2.15/2.16)

- Sua parte ocidental é permeada de espacos piblicos, voltados a
contemplacéo e ao convivio com o rio Elba.

- Em Uberseequartier, coracé@o de Hafencity, acontece as principais
misturas de fungdes comerciais, de lazer e habitac@o.

- Em sua drea central ocorrem as partes educacionais, contando
com a Universidade e do Museu Maritimo.

Ainda que o projeto comporte uma vasta drea de construcdes,
seus espacos puUblicos sGo componentes centrais do processo de
requalificacdo da antiga zona portudria. Estes que representam 45%
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de toda drea de Hafencity, interligam-se entre si através de pracas,
parques, passeios e sempre se voltam a beira d’dgua.?® (Figura

2.17/2.18)

A construcdo de uma identidade projetual, leva a consideracées que S
permitam compreender a construcdo de uma identidade portudria = E;glff'ﬁf:aﬁpib"m
voltada a zonas de convivio que ocasionam a incorporacéo da frente e
maritima. Assim, um novo ferritério aparece a partir da insercdo de 4 ool e
elementos projetuais que consideram a possibilidade de elabora¢éo Sl

de cendrios futuros, através de infraestruturas secunddrias ao
processo, fundamentais para o surgimento de eixos conectivos entre

cidade e porto. (HERNANDEZ, p. 113, 2012)

Legenda-Estrutura Urbana

@ Residéncias

@ Escritérios, Servigos Tercigrios
@ Lojos, Hoteis, Teatro, Museu
o Servigos pﬁbficos (cult. e educ)
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1536

Fundacdo de Buenos
Aires no ano de 1536
com o surgimento do
Porto de “Puerto de
Nuestra  Sefora Den
Buen Ayres.?*

Figura 2.21 Forte Santa Maria del Buen Ayre.
(Disponivel em: <https:#/cyt-ar.com.ar/cyt-ar/
index.php?title=Historia_de_la_ciudad_de_Buenos_

Aires&mobileaction=toggle_view_desktop>.  Acesso
em: 05 de Out. de 2019)

1755-1771

Projeto dos primeiros diques
e docas do Porto.?

Construcéo  da

com a metrépole. %

Aduana

Nova pelo engenheiro inglés
Eduardo Taylor, que permitia
melhor integracdo do Porto

menen unas 197070

1882

Aprovacdo no Congresso
Nacional da proposta de
Eduardo Madero, que prevé
a localizagdo do porto nas
proximidades da Plaza de
Mayo. %

O porto projetado por
Madero torna-se obsoleto
por ndo comportar a
demanda as demandas
exigidas, e assim é criado

UM Cconcurso para  sua
ampliacéo. ¥
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Inicio  do  estudo  de
revitalizacdo para o para o
novo bairro que tem como
func@o conectar a cidade ao
fie. =
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CONTEXTUALIZACAO

Inicialmente, o porto argentino dividia-se em duas instalacdes:
uma doca na Boca Del Riachuelo e a outra sob o Rio de La Plata.
Como a relacdo da cidade com porto tinha pouca importéncia para
a coroa espanhola, servindo unicamente para impedir invasdes
portuguesas pela costa leste, estes ndo funcionavam em sua total
capacidade.®®

Visto isso, a partirde 1810, com o crescente fluxo comercial e com
a transformacao da cidade em porta de entrada para a planicie fértil
dos pampas, a construcdo de um porto eficiente torna-se prioridade
dos comerciantes, financistas e grandes proprietdrios de terra.3

Durante quase todo século XIX propostas de construcéo para
o Porto se acumulavam, visto que o local apresentava diversas
dificuldades técnicas.

Sua obra iniciou-se somente em 1889 com o projeto de Eduardo
Madero, que contemplava um novo canal mais ao norte, formado
ndo apenas por uma Unica bafa, mas por uma quantidade de
recintos.” (Figura 2.25)
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Figura 2.25 Propostas para o “Porto Novo”. (Disponivel em: < https://www.argentina.gob.ar/transporte/puerto-ba/institucional/historia>. Acesso em:
11 de Jul. de 2020)
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Com o advento de novas tecnologias e a revolugéo dos
transportes maritimos, Puerto Madero, assim como outros portos
pelo mundo, torna-se obsoleto em menos de duas décadas pela
falta de infraestrutura para comportar a nova demanda necessdria.
(Figura 2.26)

No comeco do século XX comecam a ser construidas novas
instalagdes portudrias para o chamado “Porto Novo”, localizado
mais ao norte da cidade de Buenos Aires.

Ainda que ndo possuisse um notdvel potencial como zona
portuéria, Puerto Madero apresentava enorme potencial estratégico,
visto que encontra-se em um importante eixo entre a Casa Rosada e
o Congresso, possui extensas dreas bem articuladas, e dispdem da
essencial presenca da frente maritima.

Através deste cendrio contempordneo mundial, novas propostas
de transformacdes portudrias ndo demoram a aparecer. E entéo
a partir dos anos 90, auxiliado por urbanistas de Barcelona, é
tracado um plano estratégico para o porto, por meio de diretfrizes
como o reuso de dreas obsoletas, modernizacdo de suas dreas
ativas e requalificacdo espacial mediante a construcdo de zonas
habitacionais. *
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REQUALIFICACAO URBANA

Apés a alteracdo da zona portudria para o Porto Novo, Puerto
Madero comecou, por um breve periodo, a abrigar outras funcées,
servindo de passeio e recreacdo. Mas com o processo de expans@o
econdémica logo suas dguas tornaram-se poluidas e sua drea ficou
em abandono.®

A primeira visdo urbana da cidade de Buenos Aires surge em 1923,
com o Plano Noel, que contava com a colaboracdo do paisagista
francés Jean-Claude Nicolas Forestier. Sua proposta era criar centros
monumentais, consolidar novos bairros com um sistema continuo de
avenidas articuladoras, expandir a drea central da Praca de Maio até
o Rio da Prata, construir altos arranha-céus a modo de dar énfase

a estética moderna da cidade e criar espacos livres integrados as
construcdes.*? (Figura 2.27/2.28)

O plano visa estreitar as relacées entre o espaco urbano e as
construcées arquiteténicas, possibilitando o surgimento de uma série
de tendéncias e estilos que marcam o tecido urbano da cidade.

(HERNANDEZ, p.85, 2004)
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Figura 2.27 Mapa de formacéo dos novos espacos puUblicos. (Disponivel em: < http://www.
biblioteca.fapyd.unr.edu.ar/leaves/archivo/urbanismo/mas-informacion/buenos-aires/plan-

noel-1925.htm> Acesso em:15 de Jul. de 2020)

Transformasidn de Flazs de Mayo. Fusnte: Flan Mool

Figura 2.28 Planta do redesenho da Plaza
de Mayo. (Disponivel em: < http://www.
biblioteca.fapyd.unr.edu.ar/leaves/archivo/
urbanismo/mas-informacion/buenos-aires/
plan-noel-1925.htm> Acesso em:15 de Jul.
de 2020)
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Figura 2.29 Croquis de Le Corbusier, comparando Buenos Aires a Nova York.
(Fonte: XSEPesq-Puerto Madero — reflexdes sobre a intervencéo)

Com contribuicdo da passagem
de Le Corbousier em 1929,
reafirmando a ideia dos enormes
arranha-céus, surge em 1938 o
plano regularizador, responsdvel
por controlar o crescimento
urbano apoiado em  planos
regionais. (Figura 2.29)

Durante todo o perfodo, até
inicio dos anos 80, a expansdo
do centro de Buenos Aires foi
repensada em diversas escalas
e com diferentes funcées. O
Oltimo  projeto  apresentado,
foi explicitamente denominado
“Ampliacéo da Area Central” e
tinha como propdsito oferecer
novas dreas de centralidade e
criar um grande parque na zona
sul da cidade, mas nada foi
concretizado.”!

Com o crescimento da ideia de requalificacdo de dreas histéricas
pelo mundo, em 1989 a Prefeitura Municipal e o Governo Federal
conduziram a elaboracdo de um plano diretor para o local com
a finalidade de interromper o avanco da deterioracdo do Porto
e de estabelecer novamente a relacdo porto-cidade através da
recomposi¢do do cardter urbano.

Através do Concurso de Ideias, o porto comeca a ser requalificado
a partir de duas etapas. A primeira, administrada pela Comisséo
Puerto Madero, localizada do lado oeste dos diques, em uma drea
de 320.000m? e a segunda, com 150 hectares do lado leste da
linha de diques. #?

A érea administrada pela Comissdo contava com 16 edificios de
armazéns caracteristicos da zona portudria, que foram adaptados
com novos usos, promovendo um novo polo gastrondmico,
comercial e empresarial para a regido. J& a regiGo ao leste dos
diques, diferentemente da zona de armazém que manteve seu
cardter histérico, trouxe para o porto construcées modernas, parques
publicos e um novo desenho urbano que se integra a sua costa.

(Figura 2.30)
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Visando a ideia de estabelecer centralidade com o restante da
cidade e equilibrar o déficit de dreas pUblicas e acessibilidade com a
drea central, foram promovidas as construcées de locais destinados &
atividades tercidrias, como escritérios, pUblicos e privados, comércio
e atividades culturais; e espacos residenciais. ** (Figura 2.31/2.32)

Através de sua revitalizacéo, Puerto Madero tornou-se uma das
regides mais dindmicas e modernas de Buenos Aires, contando com
diferentes tipos de publicos e inGmeros turistas. Além de contribuir
para a valorizacdo de outras dreas degradadas de Buenos Aires,
como San Telmo e La Boca.
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-y
Figura 2{.31 Calgadao de Puer'rc? Madero com construcées moc.iernos e muitos turistas ; e 1 / 4 - Figura 2.32 Vista dos antigos armazéns revitalizados (Disponivel em: <https://stayunico.
(Dis q l.e_r_r]:< hh)‘ps://www.fl|ckr.com/phofos/1rc1ve|buenosclres/351 JERILIOL > ez ’ f 3 ! com/files/neighborhoods/puerto-madero-1.jpg>Acesso em: 06 de nov. de 2019)
117 de Jul. 2020 | ¥ - y :
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A cidade de Talcahuano comeca Buzite Elaslhueis O novo porto de San Vicente é
a se tornar conhecida através é declarado porto inaugurado com dois locais de
do capitdo genovés Juan el dle Chille, 4 atracacd@o marginal.?

Bautista Pastene que descobriu o
junto com sua tripulacéo a foz angeipado
do rio Biobio.* :

> por tsunami em 2010 (Disponivel em: <http

)-talcahuano-despues-del html> Acesso em 05 de out. di

1870

A ferrovia chega a 1915

cidade, consagrando Inici Hrucdo d lcads
. cidade . nicia-se a construcéo do calcadéo

um grande porto Fiscal da Encalada Branca. em um
comercial 48 eixo paralelo & costa. *°
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REQUALIFICACAO URBANA

Devido ao terremoto ocorrido em 2010, foi desenvolvido pelo
Governo Regional de Bio-Bio, um Plano de reconstrucéo da borda
maritima de Talcahuano (PRBC 18) a partir de 7 objetivos®®:

- Incorporar a valorizagdo urbana onde antes néo existia.

- Participagéo ativa dos moradores.

- Promover a recuperacao das habitacées na costa.

- Promover a sustentabilidade urbana.

- Fortalecer a identidade local.

- Diversificacdo econdmica.

- Atuacao integrada entre os setores pUblicos e privados.

Para o andamento do projeto foi criado um Plano Diretor
com estratégias de desenvolvimento territorial, subdivididos em:
espacos publicos e equipamentos; tipologia de bairros; plataformas
econdmicas; transporte e mobilidade. (Figura 2.39)

As estratégias dos espacos pUblicos contemplam o redesenho do
setor de La Poza, e a construcdo de novos equipamentos publicos,
como a drea de desembarque pesqueiro artesanal, novo mercado de
peixes e de gastronomia (Bentotecas), uma drea voltada a esportes

nduticos, e a recuperacéo do desembarque pesqueiro industrial.>?
(Figura 2.40)
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ngura 2.39 Mapa do Plano Diretor de Talcahuano com diretrizes
projetuais. (Fonte: PRBC 18 — Governo do Chile. Edicgo: autora)

Legenda - Plano Diretor de Talcahuano

1- Remodelagto do setor La Poza

2- Melhoramento de conex@io entre Tumbe-Centro

3- Reconstrugéio do Mercado de Taleahuano

4- licitagéo infernacional de Porfo comercial & pesqueiro

5- Melhoramento da Plaza de Armas Arturo Prat

&- Redesenho da rua Almirante Latorre

7- Construgio da Zona Comercial e de Desenvolvimento Turistice
8- Construgéo Zona Espertiva

9- Subdivisao Caleta El Morre

10- Via de Servigo Poruério- Pesqueira

11- Conexéio via Costanera Borde El Morro

12- Construgée Parque Urbane Santa Clara

13- Corredor de transporte plblico Gran Concepcién - Talcahuana
14- Construgio érea arbérea de mitigagae

Figura 2.40 — Vista da Bentoteca de Talcahuano apés a revitalizag@o. (Disponivel em:
<https://www.flickr.com/photos/pablocontrerashernandez/12502798075/in/photostream/>
Acesso em: 05 de Out. de 2019)
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A proposta do Plano Diretor inclui a recuperacdo da superficie
voltada ao mar, permitindo a extensdo da frente costeira da cidade
para esse setor, a fim de gerar duas grandes éreas de desenvolvimento,
uma drea turistica-comercial e outra recreativa-desportiva.

Sua drea turistica-comercial seria no atual porto Talcahuano, a
partir da criacdo de uma praca publica, calcaddes, e mirantes que
levassem o publico da cidade até a vista do mar, além de dispor de
equipamentos comerciais.

J& sua drea recreativa-desportiva é proposta pelo desenvolvimento
de um parque arborizado e da construcdo de um complexo de
esportes, que complementaria as atividades geradas no Palacio del
Deporte y el Estadio El Morro.¢°

Uma das principais diretrizes da PRBC 18, é a melhoria da
mobilidade da cidade, visto que Talcahuano né@o possui rodovias
bem estruturadas e suficientes para atender a demanda. Portanto,
foi definido uma série de projetos rodovidrios que juntos formam um
sistema vidrio integrado, que também permite a fluidez no caso de
evacuacdo para as colinas. Além da proposta de uma rota logistica
costeira de acesso ao porto, segregando o tréfego pesado dos
demais veiculos.

Segundo Enrique Matuschka, Talcahuano, assim como diversos
outros portos do mundo foi altamente impactado com o processo de

industrializacdo, mas frente a criacéo do Canal do Panamd acontece
o inicio de seu declinio e posteriormente se deteriora devido a uma
crise ambiental em 1980. Talcahuano, assim como diversas outras
cidades portuérias, sofre um empobrecimento associado ao processo
de desindustrializacéo.'

Com o terremoto e tsunami de 2010 sua deterioracdo é ainda mais
agravada, principalmente na drea central perto do porto histérico.

Apesar do investimento do Estado para a recuperacéo das dreas
devastadas, este esforco ndo foi suficiente para integrar o porto
as dreas do centro urbano, visto que essa renovacdo se delimitou
apenas a frente portudria.

Portanto, em sua tese Matuschka levanta a hipétese de que a partir
da requalificacdo das dreas degradadas do centro de Talcahuano a
relacdo porto-cidade poderia ser melhor estabelecida. Ocorrendo
através de técnicas e estratégias de reconstrucdo dos processos
de sustentabilidade (econédmica, social e ambiental), por meio da
identificacdo dos principais atores que influenciam no processo
(atores publicos, atores privados, ONGS, e empresas mistas), e
fundamentando em estudos de caso de reconverséo (Hafencity
Hamburgo- escala urbana e Nucleo Ochagvia Santiago — escala
arquiteténica)
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CONSIDERACOES PARCIAIS

Por meio da andlise dos estudos de caso que tratam da
requalificacdo urbana de dreas portudrias, da conservacéo do
patriménio ambiental, histérico e cultural foram extraidas as
diretrizes para a concepcao do projeto.

O primeiro caso, o Porto de Hamburgo, auxilia na compreensao
de uma escala global, visto que Hafencity é o maior projeto de
revitalizagGo urbana do mundo. Através deste percebemos a
relacdo de integracGo entre as dreas que haviam se tornado
obsoletas, as novas construcdes, e as margens do Rio Elba. A
formulacdo do projeto, promove: a construcéo de edificios
modernos, que se incorporam a meméria dos antigos armazéns
portudrios; o adensamento da drea, com a criacdo de novos usos
residenciais, cultuais e educacionais; e o aumento do fluxo de
turistas na regido, que fomentam a economia da cidade.

A partir do projeto de Porto Madero, é possivel extrair como
um local de funcées degradadas tornou-se um dos pontos mais
valorizados e importantes de Buenos Aires, como consequéncia
da requalificacdo de sua paisagem e da elaboracéo de dreas de
passeio aprazivel.

Por fim, o estudo do Porto Talcahuano, por possuir escalas
similares ao recorte projetual deste trabalho de graduacao, auxilia
na percepcdo de como ocorreu a revitalizacdo de sua orla e de

sua zona portudria apds um desastre natural.

Sua renovacdo buscou criar dreas de integragdo da cidade
com sua frente marftima, a partir da elaboracéo de uma orla
agraddvel e da construcdo de dreas de suporte aos visitantes
e aos pescadores. Ainda que tenha sido feito este esforco por
meio do governo, este projeto, como dito anteriormente, também
implementa a reflexdo critica desta revitalizag@o ter se delimitado
apenas ao enforno portudrio, sem conectar-se ao centro histérico
de Talcahuano.
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UsoOS DO SOLO

O desenvolvimento urbano de Arraial do Cabo passou por uma
sequéncia de fatos histéricos que desencadearam na situacdo atual
do Territério.

O processo de usos do solo no Municipio tem seu inicio conhecido
a partir da ocupacd@o primitiva pelos indios Tamoios no século
XVI. E com a chegada dos portugueses em 1615 pela expedicdo
exploratéria de Américo Vespucio, o local foi cendrio de guerra entre
os primeiros habitantes e os colonizadores, dando sequéncia a um
processo de ocupacdo costeira do territério.!

Durante anos Arraial permaneceu com suas atividades voltadas
a pesca e as salinas, com construcdes simples e com sua paisagem
praticamente inalterada. Mas a partir dos anos 50, com a construcdo
da Companhia Nacional de Alcalis, seu nicleo urbano passou pela
segunda fase de ocupac@o. J& que com a industrializacdo o local
atraiu mao de obra de outros estados e com isso a populacéo
demogrdfica aumentou expressivamente e consequentemente sua
malha urbana foi estendida.? (Figura 3.2)

A terceira fase de ocupacdo desenvolveu-se por conta do setor
turistico, que a partir dos anos 80, passou a frequentar massivamente
a regido. Como resultado desse crescimento expressivo de visitantes,

a regido foi desordenadamente ocupada cos longo dos anos,
tanto pela construcdo de inGmeros hotéis e casas de veraneio que
ocuparam o centro urbano como pelo afastamento de uma parcela
mais vulnerdvel da populacéo para as dreas de encosta, que além
de serem dreas de protecdo ambiental ndo possuiam infraestrutura
adequada.®

Populacéio residente por dareas urbanas e rurais
18000

16000
14000
12000
10000
8000
6000

4000

1960 1970 1980

Rural Urbana Total

Figura 3.2 Grdfico de populacéo residente por dreas urbanas e rurais. (Fonte: Perfil Ambiental de
Arraial do Cabo 1988. Edicdo: autor)
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Com a faléncia da Companhia Nacional de Alcalis em 2006, o
Municipio passou a comportar uma drea abandonada de 21 milhdes
de metros quadrados, que permanece obsoleta até os dias de hoje.

Atualmente a drea compreendida pelo recorte projetual e seu
entorno, englobam em seu perimetro*:

- Zona Residencial e Comercial, no nicleo urbano central de
Arraial do Cabo

- Zona histérica, que abrange o marco de Américo Vespucio, a
Igreja Nossa Senhora dos Remédios e a Casa da Pedra na Enseada
dos Anjos, e o Telégrafo no Morro do Atalaia

- Area da Unido, compreendida pelo Instituto de Estudos do Mar
Almirante Paulo Moreira (Marinha)

- Zona Especial de Interesse Social (ZEIS), nas dreas do Morro da
Boa vista e do Morro da Cabocla

- Zona de Conservacdo, na drea do Morro da Boa Vista, Morro
do Miranda, e Morro da Cabocla

- Zona Predominantemente Industrial, compreendida pela drea da
antiga Companhia Nacional de Alcalis

- Zona de Conservacdo das Dunas na praia dos Anjos

- Zona Portudria (ZPORT-1), abrangendo o Porto do Forno e a
Marina dos Pescadores

OCEANO
ATLANTICO

Usos do Solo ™
Legenda: " s/ escala

Zona residencial e comercial

Zona histérica

Area da Unido (Marinha)

Zona de Especial Interesse Social (ZEIS)
Zona portudria

Zona de Conservagdo

Zona Predominantemente Industrial (ZIUP)
Zona de Conservagdo das Dunas

|

i

Figura 3.3 Mapa de Usos
e Ocapagao do Solo de
Arraiahdo| Cabo)(Fonte:
Let NS T 5 de 04 de
Julho de 201 1-Prefeifura
Municipal\de\Arraialdo
Cabo)\Edicaoc: auter)
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DIRETRIZES URBANAS

Visando enfrentar as questées do turismo, da falta de
infraestrutura para os moradores e para os visitantes, do descaso
com os pescadores e com sua tradicdo local, da melhoria na
condicéo de moradia das encostas e da conservacéo ambiental, o
Plano Diretor vigente do Municipio, formulado em 2006, abrange
em suas diretrizes®:

- Implantag@o, de forma justa e equilibrada, de infraestrutura
e equipamentos urbanos na cidade de Arraial, em édreas de
expans@o a serem definidas.

- Promocdo de acdes destinadas & regularizacéo fundidria e
a melhoria das condicées habitacionais da populacéo de baixa
renda, mediante a implantacéo de assentamentos, urbanizacéo
das éreas ocupadas irregularmente nos morros e na Restinga
da Massambaba com prioridade para saneamento e quando
necessdrio, a construcéo de moradias

- Criacdo de incentivos fiscais destinados a favorecer e
assegurar a pesca, a aquicultura, o turismo, o lazer e a cultura

-Controle do crescimento vertical através de limitagdo de
gabarito e de adog@o da taxa de ocupagdo adequada, de modo
a ndo romper a harmonia e a escala do conjunto urbano.

- Conservacdo do patrimdénio construido, em particular das
construcées de valor histérico e arquitetbnico, bem como dos

bens culturais e arqueolégicos

- Incentivo a mobilizagdo da comunidade de pescadores
visando uma participacéo nas decisées relativas & mesma.

- Construcdo de um nicleo de apoio a pesca, com as seguintes
instalacées: | - cais de atracacéo; Il - bombas Para combustivel; |l
- fébrica de gelo; IV - comunicacédo terra-mar; V - posto de busca
e salvamento; VI - fabrica de salga de Pescado; VII - entreposto
Pesqueiro; VIII - drea de pequenos reparos nas embarcacdes; IX -
outros equipamentos necessdrio.

O novo Plano Diretor do Municipio segue em discussdo desde
2019 e ainda nao foi finalizado. Mas a partir do Plano vigente,
mesmo que formulado a 14 anos, é possivel analisar questdes
muito pertinentes do cendrio atual, visto que poucas modificacoes
efetivas foram realizadas no territério desde ent@o.
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DIRETRIZES PORTUARIAS

As principais questdes que o Porto do Forno se depara atualmente
englobam a necessidade de expansdo de suas dreas, visto que seu
espaco fisico é limitado (encontra-se entre o Morro da Fortaleza e
a Marina dos Pescadores), gerenciamento de atracacées e acesso
rodovidrio ao Porto, por ter sua rota localizada em uma densa
drea de urbanizagdo.

A visto disso, foram projetados pelas Autoridades Portudrias no
Plano Mestre de 2014, medidas operacionais e de expansdo de
sua infraestrutura.®

Visando aumentar a capacidade de atracacdo de navios, a
principal medida operacional para o aumento de sua eficiéncia
seria a partir da programacéo da chegada dos navios, visto que o
porto recebe uma quantidade pequena de usuérios.

Outras medidas seriam a adocdo de 3 ternos, ao invés de
2, para o melhor desempenho do desembarque de sal e a da
demolicéo de algumas edificacdes na retrodrea para ofimizacéo
de aproveitamento. Além disso, visto que seu espaco fisico é
limitado, foi pensado a utilizacdo de dreas fora da zona portudria,
em parceria com a empresa Costa do Sol, possibilitando o
armazenamento de cargas no aeroporto da cidade de Cabo Frio.

J& seus planos de expansdo de infraestrutura abrangem’
(Figura 3.4):

- Dragagem junto ao Cais Comercial, a fim de manfer a
profundidade de 10m

- Aumento da retrodrea para apoio offshore nas proximidades
do Molhe

- Expans@o do Cais comercial em 130m para oeste e 30m
para leste (fotalizando 360m)

- Adequacdo do Porto para as atividades offshore:

* Construcdo 4 de tanques de armazenamento de diesel
marftimo (fotalizando uma drea de 700m?2)

*  Construcao de 6 tanques para armazenamento de fluidos
de perfuracao

* Construcdo de um Cais de Apoio fixo sobre estacas em
frente aos silos de granéis sélidos

- Expansd@o das dreas para Noroeste da cidade (a 2km em
linha reta do Porto do Forno)
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LOCALIZAGCAO DO ESTADO DO LOCALIZAGAO DA REGIAO DOS LAG2d
RIO DE JANEIRO NO BRASIL: NO ESTADO DO RIO DE JANEIRO:

ASPECTOS CLIMATICOS ~— ~ ~ — = = = =
E OCEANOGRAFICOS

Arraial do Cabo faz parte e
da Microrregido dos Lagos - __ |
caracterizada por seus grandes
lagos de dgua salgada que foram 7
distanciados do oceano devido a
formacdo de longos pontais de
areia — que abrange os Municipios
de Araruama, Buzios, Cabo Frio, LOCALIZACAO DO MUNICIPIO DE ARRAIAL DO CABO NA REGIAQ DOS LAGOS
Sao Pedro da Aldeia, Saquarema
e lguaba Grande.® (Figura 3.5)

Uma das principais
caracteristicas  da drea é
o fenébmeno  ocednico da -
ressurgéncia, em que dguas frias
e ricas em nutrientes do Atléantico
Sul surgem na costa alterando ‘ _ g ‘
as condicdes atmosféricas e i 2 -
oceanogrdficas da regido. ? : ' kg

Figura 3.5 - Localizac@o do Municipio de Arraial
do Cabo na Regido dos Lagos. Disponivel em: As
mudancas na paisagem de Arraial do Cabo entre
1940 e os dias atuais, por Livia Patricio de Souza,
2017. (Acesso em: 07 de nov. de 2019)

Coordirate
DateT: SIRGAS 2000
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Os ventos em Arraial sdo frequentes durante todo o ano, mas conforme mostra o gréfico (Figura
3.6), tem predomindncia nas direcdes NE e NNE e durante o inverno sdo mais frequentes os ventos
SSE e E e SW, que estdo associados a precipitacé@o, ainda que de forma pouco significativa visto que
o fendmeno da ressurgéncia faz com que o indice pluviométrico seja baixo.'®

2234 kts

Figura 3.6 - Mapa da direcdo dos ventos no Municipio de Arraial do Cabo. Disponivel em: < https://pt.windfinder.com/tide/arraial-do-cabo
praia-dos-anjos> Acesso em: 20 de Jul. de 2020)
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Devido a presenca do molhe, os ventos que passam pelo local nGo atrapalham a Marina e o
Porto, |G que este auxilia na reducdo da propagacdo de ondas. Em decorréncia disso, sua maré
varia apenas 0,4 em baixa-mar e 1,4 em preamar. (Figura 3.7)
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Figura 3.7 Grdfico de variagdo das Marés na Enseada dos Anjos. Disponivel em: < https://pt.windfinder.com/tide/arraial-do-cabo_praia-dos-
anjos> Acesso em: 20 de Jul. de 2020)
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ACESSOS

A andlise dos acessos é parte fundamental para compreensdo
tanto da situacé@o portuédria, quanto do fluxo de turistas.

Seu acesso terrestre baseia-se exclusivamente em rodovias, visto
que o local né@o possui ferrovias e nGo hd previsdes de construcdes
futuras.!’

Sendo assim, as vias de conexdo do seu entorno ao recorte
projetual da Praia dos Anjos ocorrem primordialmente a partir da
Rétula da Canoa, no entroncamento com a BR-120, seguindo pela
Av. Pedro | e Governador Leonel de Moura Brizola, eixos comerciais
da cidade.' (Figura 3.8)

Dado que o territério estd localizado em uma drea de urbanizacéo
consolidada e existe apenas uma rota principal de acesso, o trafego
de veiculos pesados que seguem em direcdo ao porto sofrem com
a falta de infraestrutura adequada, além de também sofrerem
interferéncias do fluxo urbano, especialmente nos periodos de alta
temporada.
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A hinterlandia do Complexo Portuério do Forno é composta
pelas rodovias BR-101, RJ-168, RJ-140, RJ-124 e RJ-106, que sdo
vias que variam de niveis de servico bons até regulares. Mas que
segundo estudos do Plano Mestre do Porto, a tendéncia é que a
partir de 2025 apresentem indices de instabilidade e que até 2060 o
volume de veiculos ultrapasse a capacidade do trecho, favorecendo
a ocorréncia de congestionamentos, e consequentemente a
depreciacdo da produtividade do Porto. '? (Figura 3.9)(Figura 3.10)

Bom Jardim

Mova Friburgo

Cachoeiras
“de Macacu {

Silva Jardim

Araruama

LEGENDA

Nivel de servigo (LOS) = A )= -(C )

Cabo Frio

-

Sio Pedro da Aldeia
Grande

Arraial do Cabo

Rio das Ostras

Figura 3.9 Nivel de servico da atual Hinterlandia
do Complexo Portudrio do Forno. Fonte: Google
Earth. Elaboraggo: Ministério da Infraestrutura
(2019). (Disponivel em: http://www.portodoforno.
com.br/fiscalizacao-e-legislacao. Acesso em: 18
Abr. 2019 Edicdo: autora)
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LEGENDA

Nivel de servigo (LOS)  =(A)= (O D (B (P (®) Terminal Atandegado () Porta do Fomo

de Imbetiba

Figura 3.10 Mapas do nivel de servico da Hinterléndia do Complexo Portuério do Forno ao longo dos anos. Fonte: Google
Earth. Elaboracdo: Ministério da Infraestrutura (2019). (Disponivel em: http://www.portodoforno.com.br/fiscalizacao-e-
legislacao. Acesso em: 18 Abr. 2019. EdicGo: autora)

J& seu acesso maritimo possui boas condigdes, ndo havendo
obstdculos de natureza fisica, ou ambiental na barra, no canal
de acesso e na bacia de evolucdo. Tendo estes as seguintes
caracteristicas: (Figura 3.11)

- Barra: razoavelmente abrigada de ventos, sua barra esta
situada entre a Ilha de Cabo Frio e a llha dos Porcos, alcancando
profundidade média entre 30m e 50m, largura de aproximadamente
1,3km .

- Canal de acesso: seu canal de acesso é um ponto fraco, |G que
possui largura de 70m e profundidades naturais minimas de 12m,
préximo ao molhe de protecéo.

- Bacia de Evoluc@o: naturalmente ampla, com fundo arenoso e

profundidade de 10m, tendo junto ao cais profundidade média de
9,4m.
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a0t = . n y4
SN PATRIMONIO HISTORICO E
m@ . llha dos Porcosl CULTURAL
' -9’ & TR Devido ao seu rico histérico, Arraial do Cabo possui alguns

patriménios espalhados pelo territério. (Figura 3.12)

Em seu centro histérico, localizado na Praia dos Anjos, hé alguns
dos legados mais importantes da cidade, como:

- O Obelisco, erguido em 1968, que representa o desembarque
do navegador Américo Vespicio em 1503.

- O Poco D’4gua, localizado junto ao marco do colonizagdo
portuguesa, fonte responsdavel pelo abastecimento dos pescadores
no passado.

- A Casa de Piedra, que foi umas primeiras casas de alvenaria
construida no Brasil.

- A lgreja Nossa Senhora dos Remédios, erguida em 1506.

Outros patriménios da regiGo, séo: as ruinas no Farol Velho nas
Prainhas, as ruinas do Telégrafo no Pontal do Atalaia e os Sambaquis
na llha do Forte.

J& em relacéo aos outros equipamentos de cultura, Arraial do
Cabo conta com: O Centro de Cultura Manoel Camargo, localizado

na Praia Grande; e com o Museu Oceanogrdfico do Instfituto de
Estudos do Mar Almirante Paulo Moreira (IEAPM).

= Ty . O Municipio, ainda que disponha de alguns equipamentos de
LEGENDA Figura 3.11 Acesso marftimo ao Porto do Forno. Fonte: Google Earth. Elaboracdo: Ministério da CUHUI‘O, ndo comporta grondes atrativos pL,JbliCOS, sendo as praias o
Infraestrutura (2019). (Disponivel em: http://www.portodoforno.com.br/fiscalizacao-e-legislacao. destino primordiol dos visitantes.

Canal de acesso ao Porto do Forno Acesso em: 18 Abr. 2019 Edicéo: autora)
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ALCALIS

1-Sambaquis da Ilha do Forte' 2- Ruinas do Telégrafo 3- Obelisco- Marco de
no Pontal do Atalaia? Américo Vespicio®

il
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‘\ll |

4- Museu Oceanogrdfico* 5- Casa de Piedra® 6- Igreja Nossa Sra. dos
Remédios®
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CONSIDERACOES PARCIAIS

A leitura urbana, geogrdfica e histérica do territério é
fundamental para o embasamento da formulacéo do projeto
na drea escolhida, j@ que sGo determinantes essenciais para o
desenvolvimento do volume, da estética e dos programas.

De acordo com Victtorio Gregotti (1966), o ambiente compde-
se dos vestigios de sua prépria histéria e seu territério deve ser
interpretado como uma totalidade de fatores, portanto, seu estudo
estd intrinseco a criagdo projetual.

Sendo assim, os seguintes fatores foram investigados no
territério:

- A dindmica histérica dos usos do solo ao longo dos anos e de
sua situac@o contemporénea, que possibilitou a interpretacéo de
suas necessidades atuais de revitalizacdo da orla, da criacéo de
dreas de suporte aos turistas e aos pescadores.

- Questdes geogrdficas e oceanogréficas, que a partir da
investigag@o de suas caracteristicas fisicas essenciais viabilizam a
elaboracé@o do projeto arquitetdnico.

- Dinémicas de acesso, que expdem o saturamento das vias
urbanas internas da cidade e da zona de hinterlandia.

- Concentragdo dos elementos histéricos e culturais, que
proporcionam a reflexdo da falta de dreas de lazer que contemplem
infraestrutura adequada ao publico e que valorizem a riqueza da
histéria de Arraial do Cabo e de sua vida marinha.
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O partido arquiteténico que delineou a concepcdo projetual
acontece por meio da relacdo da dindmica da paisagem e de sua
memdria histérica.

Através da leitura urbana realizada no territério nota-se
a auséncia de integracdo entre a paisagem, que é elemento
essencial da percepcdo e da importéncia do Municipio, com suas
construcdes e infraestruturas. Ainda mais intrinseco ao recorte
projetual da Enseada dos Anjos, a paisagem que abrange as
infraestruturas portudrias, a Marina dos Pescadores, e toda a orla
da praia, nGo se assimilam a paisagem, servindo unicamente para
seus fins pré-estabelecidos, deixando a parte toda contemplacao
do cendrio em que estd inserido.

A partir desta interpretacdo, a andlise econdmica e sociocultural
que demonstram a drea como ponto significativo de alto potencial
para o desenvolvimento da cidade, asseguram a importéncia de
uma reestruturacdo urbana.

Mediante a esta compreensdo foram estabelecidas as seguintes
diretrizes:

Resgate da meméria local e dos saberes tradicionais da
pesca:

Redesenho dos piers dos pescadores, construcdo de um

mercado de peixes e dreas de estudo voltadas ao conhecimento e
desenvolvimento do pescador.

Percepcdo da paisagem:

Areas de contemplacdo & paisagem na nova orla, projeto do
mercado de peixes e do complexo turistico que buscam sempre
levar o olhar do observador em direcGo ao contexto do mar e da
paisagem externa.

Conexdo entre a orla e a Marina:
Requalificacdo da orla, criacdo de novos quiosques e integracéo
entre a praia e os novos edificios e piers através de escadas rampas
que conectam as duas dreas.

Infegragdo com a coexisténcia Portudria:
Implantacéo dos edificios seguindo o tracado do porto e criando
dreas de contemplacdo e percepcdo da existéncia portudria.

Acolhimento ao turista:
Elaboracdo de infraestrutura e espacos de abrigo voltado ao
turista no complexo turistico e cultural.
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Fluxo intenso Falta de abrigo Area compartilhada Area dos Infraestrutura Criacdo de dreas Restaurante Mercado de
de turistas adequado com o Porto do pescadores sem adequada de permanéncia de suporte ao peixes e dreas
Forno a assisténcia para os através do pUblico de apoio ao
apropriada frequentadores intretenimento pescador

2 2\ _;‘ o
de furi&oig Marina dos Pescadores (Fonte
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REDENHO DA ORLA

Em vista de estabelecer uma melhor conexdo com a paisagem,
a requalificacéo da orla da praia foi essencial para o projeto.

Esta orla estabelecia algumas condicionantes como o fato de
contar com dunas de areia, protegidas pelo patriménio local, e
que, portanto, ndo poderiam ser mexidas, mas que com o vento
ultrapassavam o limite da praia e estendiam-se até o calgaddo e
a Av. Luiz Correa.

Além disso, seus quiosques ndo dispdem de toda infraestrutura
necessdria aos frequentadores, @ que ndo possuem cobertura
para os usudrios e infraestrutura de sanitérios e chuveiros para os
banhistas.

Com a renovacdo da orla, em respeito aos parGmetros
do tracado das dunas, criou-se em todo o seu contorno, um
perimetro de vegetag@o, que auxilia os avangos da areia para a
Avenida. Ainda de modo a se assemelhar as suas curvas naturais
implementou-se um deck que percorre toda a drea e faz a conexdo
entre a praia e o projeto do Mercado de Peixes, da nova Marina
e do Complexo Turistico e Cultural.

w7y
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Figura 4.5 Perspectiva do projeto com vista da orla

revitalizada (Fonte: Autora)
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Figura 4.6 Implantacdo
do Complexo Turistico
e Mercado de Peixes

V 4 : _ 4o o
REDESENHO DA MARINA T —

Buscando proporcionar melhoria nas infraestruturas  da
Marina, na elaboracéo de seu redesenho foram consideradas as
diretrizes do Plano Diretor vigente que estabelece necessidade de
instalacdes de suporte aos pescadores como cais de atracacao,
bombas para combustivel, drea para pequenos reparos, entre
outros. Ademais em sua concepcdo foram estudados os modos
de funcionamento de Marinas de turismo e de pesca, de acordo
com o livro Port Engineering, de Tsinker.

Primordialmente, para determinar seu posicionamento foram
analisadas a predominéncia da direcdo dos ventos e a variacdo
da altura das marés, conforme mostrado no capitulo anterior.

Visto que seu posicionamento estaria adequado, |G que o nova
plataforma serviria como um segundo quebra-mar, a escolha pelo
pier flutuante foi baseada na possibilidade de variacdo da maré e : sy } ,
também por permitir maior flexibilidades de tipos de embarcacées. } N ; CSANITARIOS ESC 1850

Compreendendo um plano de dgua que abrange total de ‘ (
58.775 m?, e abrigando em dgua 132 embarcacées de até
25 metros, o dimensionamento do comprimento dos pieres
ocorreu de acordo com o tamanho das embarcacdes, de acordo
com a necessidade de uma grande quantidade de barcos ao
mesmo tempo no local, e também por precisar de espacos para
abastecimento e suporte de pequenas manutencoes.
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MERCADO DE PEIXES

O mercado de peixes junto ao restaurante, & drea laboratorial
dos pescadores e a drea administrativa, tem como finalidade:

- Dar suporte aos pescadores com instalacdes de limpeza do
peixe, fabrica de gelo e drea para salga do pescado

- Fomentar o setor econémico da pesca na regiéo

- Dar énfase a tradigéo local da pesca artesanal e potencializar
o entendimento dos pescadores a respeito dos ciclos de desova do
peixe e dos equipamentos de sonar, para melhoria e continuidade
da pesca.

- Abrigar as dreas administrativas de todo o complexo

O partido de concepcao do edificio parte da integracéo entre
todas as suas dreas com a paisagem. Portanto, adotou-se uma
cobertura leve e ondulada que se incorpora ao cendrio das
montanhas e do mar e que permite dreas abertas e amplas em
todo o projeto, possibilitando a vista e a brisa marftima, nas areas
dos boxes e do restaurante, tendo fechamento em vidro apenas
nas Greas administrativas e de estudo.

COMPLEXO TURISTICO
E CULTURAL

O Complexo turistico e cultural, visa atender a demanda de
visitantes que utilizam da regido durante todo o ano, principalmente
nas épocas de alta temporada (final de novembro a comeco de
marco), para embarcarem nos passeios nduticos pelas ilhas e praias
do Municipio. Como abordado anteriormente, suas infraestruturas
atuais ndo contemplam a quantidade de pessoas que usufruem e
nem possuem condi¢cdes adequadas e agraddveis ao publico.

Portanto, para dar suporte ao pUblico que em média séo de 1.800
pessoas na alta temporada em hordrios de pico (9:00-14:00), o
projeto apresenta drea de espera em seu térreo, ao lado dos pieres
de embarque, totalizando um setor de 5.745 m2?, sendo 2.890 m?
de drea coberta.

J& seu espaco cultural é locado a partir do 1° Pavimento e busca
trazer ao local uma drea de permanéncia aos turistas que atualmente
s6 passam pelo local com o intuito de embarcarem e visitarem outras
regides de interesse. Suas exposicdes propdem-se a levar mais
informacdes aos visitantes sobre Arraial do Cabo, além de dispor-
se a ser uma extensGo do Museu Oceanogrdfico Almirante Paulo

Figura 4.7 Planta do Térreo

(Fonte: Autora)
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Figura 4.8 Planta do 1° Pavimento (Fonte:

Autora)
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Figura 4.9 Planta 2°Pavimento (Fonte:

Autora)
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Figura 4.10 Planta 3°Pavimento (Fonte:

Autora)
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17 ACERVO/RESERVA TECNICA DE OBRAS PERMANENTES
18 - MUSEOLOGO

19- LOJAS

20- HALL DE ACESSO/RECEPCAO

21- GUARDA -VOLUMES'

22- SEGURANGA

23 SALA TECNICA AR CONDICIONADO

24- MONATGEM DE EXPOSICAO TEMPORAREA
25. SANITARIOS

26 - AREA INTRODUTORIA

27- EXPOSIGAO TEMPORAREA

28- EXPOSICAO PERMANENTE

29- SALA TECNICA/AR CONDICIONADO

30- MONTAGEM DE EXPOSICAO PERMANENTE
31- FOV1

32. AUDTORIO (217 PESSOAS)

34- SANITARIO DE APOIO AUDITORIO

35. PROJEGAO E SOM :

36- CAIXA D’AGUA E CASA DE MAQUINAS
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CONCEPCAO ESTRUTURAL

Para definir a concepcéo estrutural metdlica
foram levadas em conta no projeto algumas
condicionantes como:

- Vencer grandes véos para possibilitar a
permeabilidade da viséo no horizonte

- Maior leveza estrutural

- Semelhanca com seu entorno portudrio

Portanto, calculadas a partir do livro “A
Concepcao Estrutural e Arquitetura” de Yopanan
(2000), a estrutura do Complexo de Turismo e
Cultura, a fim de vencer os vaos continuos de
12x20 e dois vaos maiores de 24x20 utiliza-se
de pilares tubulares de 80 cm de diémetros que
sGo fixados a fundacdo de concreto por meio
de chapas de aco galvanizado e chumbadores.
Suas vigas possuem perfil “I” de 1,20 metro,
a laje de steeldeck tem 15 cm de altura, e a
estrutura também conta com trelicas metdlicas
que possuem certo cardter estrutural mas que
funcionam primordialmente como um fator
estético e de apoio as placas metdlicas externas.

O edificio que foi pensado para ser um

grande percurso e estar sempre em contato com
a paisagem, foi contemplado com 3 nicleos
de rampas que permitem a permeabilidade por
todos os seus pavimentos e sGo compostas das
mesmas estruturas metdélicas do resto do projeto.

Em relacéo ao seu cardter de conforto térmico,
o pavimento térreo nédo dispde de fechamentos,
possibilitando maior circulacdo do ar, sem a
necessidade do uso de ar condicionado. J& o
1° e o 2° Pavimento, que sGo de exposicdes e
do auditério, possuem fechamentos de vidro
estruturados com montantes metdlicos, e
em sua fachada, para protecdo solar foram
utilizadas peles metdlicas externas de aco cortén,
denominadas “Screen Panel” da empresa Hunter
Douglas, que como dito anteriormente, estdo
fixadas a viga de borda e a trelica a partir
de perfis metélicos de montantes verticais e
horizontais que estruturam as placas.

Ja o Mercado de Peixes, que também foi
calculado a partir de Yopanan (2000), possui
véos de 16x12, foi estruturado com pilares

tubulares metélicos de 40 cm de diégmetro, laje alveolar de 20
cm de altura, e vigas metdlicas com perfil “I” de 60 cm de altura.
Sua cobertura ondulada e ampla, que permite ventilacéo cruzada
e melhor conforto térmico, foi estruturada a partir de vigas
longitudinais em “I” de 50 cm de altura, e vigas transversais, que
estGo apoiadas acima das longitudinais, com 40 cm de altura.
O fechamento desta cobertura é feito de telha sanduiche de
poliuretano, que possui melhor desempenho acUstico e térmico,
reduz umidade e é de facil manutencao.

Por fim, a estrutura utilizada para ancoragem do pfer flutuante
fundamentou-se na pesquisa “Solucdes nduticas para a zona
portuéria de Santos” de Carlos Hernandéz Arriagada e Giulia
Baioco Ferratone. No estudo sdo apresentados 5 tipos de
ancoragens baseadas nos modelos da empresa portuguesa Lindley
e na americana Seaflex: sistema de estacas; vigas metdlicas de
parede; tirantes metdlicos; correntes ou cabos e sistema eldstico.
Analisado cada modelo, foi definido a utilizacdo de ancoragem
por meio de correntes metélicas, pois devido ao desenho dos
pieres, que estGo perpendiculares ao cais, com esse tipo de
estrutura seria possivel a atracacéo de uma quantidade maior de
barcos.
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TRELICAS METALICAS

LAJE STEEL DECK

TELHA SANDUICHE DE POLIURETANG

VIGA METALICA ONDULADATRANSVERSAL
0,40m X 0,20m
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0,50m X 0,30m
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PILAR TUBULAR METALICO DE 0,40m DE
DIAMETRO

. Figura 4.13 Perspectiva do Complexo de Turismo

‘e Cultura (Fonte: Autora)
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Autora)




Figura 4.20 Perspectiva
inferna do Mercado de
Peixes com vista para
o Complexo (Fonte:
Autora)
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Figura 4.22 ‘Perspéctiva gerdl com vista @érea do

projeto”(Fonte: Autc_)ro)

CONSIDERACOES FINAIS

O Municipio de Arraial do Cabo experienciou ao longo dos anos transformacées
pontuais mas ainda assim extremamente profundas em sua estrutura social,
econdmica e urbana.

Em vista de toda situacdo apresentada, que engloba o intenso fluxo turistico,
a falta de infraestrutura na cidade, a imersdo de diversos nicleos econdmicos
sobrepostos em um Unico local e a perda da meméria tradicional da pesca, o atual
momento que o Municipio se encontra surge como uma oportunidade para que a
discuss@o sobre a requalificacéo urbana da cidade ganhe espaco.

Portanto, por meio da leitura de seu contexto, de sua paisagem, e de seus fatos
histéricos, além do embasamento em estudos de caso de propostas e solugdes
para cidades portudrias, o projeto que consiste na requalificacdo urbana da Praia
dos Anjos, define suas concepcoes.

Considerando as deficiéncias, as condicionantes e as potencialidades diretas
do territério, o projeto surge para dar suporte a populacéo e aos visitantes. Desse
modo, através da expanséo da drea de forma linear em direcéo ao mar, abrigando
a Marina, o Mercado de Peixes e o Complexo Turistico e Cultural, este novo espago
se introduz como um componente atrativo e assistencial & aqueles que frequentam
a regido diariamente ou a passeio.

Desta forma, as construcdes e o redesenho da orla, amparam as necessidades
que foram levantadas e inserem-se como parte da dindmica da paisagem.
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TAl: Terminal Alfandegério de Imbetiba
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RESEX-Mar: Reserva Extrativista Marinha de Arraial do Cabo

Atracar: encostar embarcacéo ao cais do porto

Autoridade Portudria: entidade puiblica ou privada, res-
ponsdvel pela exploracéo e gestdo na drea do porto
publico

Ancoragem: amarrar a embarcacdo em determinado local

Dolfim: estrutura de concreto fincada no fundo do ocea-
no, em que sua superficie aparente serve para atracar
€ amarrar navios

Dragagem: servico de desassoreamento, alargamento, re-
mocdo, desobstrucdo do fundo de rios, mares, bafas e
canais que ddo acesso aos portos

Granéis: material em qualquer estado, liquido ou granu-
lado, em forma de particulas, como uma massa relati-
vamente pequena de sélidos

Hinterlandia: zona entre terras, formadas por rodovias,
ferrovias ou vias aquavidrias, nas quais as mercadorias
provenientes do porto se encaminham de forma direta.

Molhe: estrutura costeira que parte de ligacdo com a ter-
ra, e tfem como funcédo impedir fortes ondas ou corren-
tes, defendendo as embarcacées do porto

Offshore: embarcacées de apoio logistico &s unidades de
exploracdo e producdo de petréleo

Sambaquis: sftios arqueoldgicos com esqueletos e arte-
fatos

Silo: grande depdsito em forma de cilindro, destinado a armaze-
nar cereais, e outras matérias secas

Trapiche: armazéns onde sdo guardados mercadorias e ferra-
mentas
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Como é impréprio chamar de Terra a este planeta
que é de Oceanos.

- Arthur C. Clarke




