i e o]




O navio estd seguro quando esta no porto
Mas ndo é pra isso que se fazem navios.

Albert Einsten
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As cidades portuarias de modo geral apresentam uma
configuragdo semelhante entre si. A relacdo entre passado, presente
e futuro se torna uma condicionante e é a partir dela que se inicia o
desenvolvimento projetual. A marca do passado historico permanece
como lembranca e ponto de partida e o futuro, se inicia com as
transformacdes e mudangas projetadas na atualidade.

E diante dessas relacdes que o trabalho a seguir desenvolve o
vinculo entre o Porto e a Cidade. Ao reconhecer e admitir aimportancia
da infraestrutura nautica, este trabalho tem como objeto de estudo
o Porto Valongo, identificando sua importancia sécio econémica no
cenario brasileiro.

Os elementos presentes no contexto atual da cidade de Santos
possibilitaram a apresentacgao de estudos de caso que tratam, na escala
urbana, transformacdes feitas na intencdo de reativar a area portuaria
de modo que a cidade também possa desfrutar desse territorio.

Nesse sentido, o trabalho se preocupa em apresentar propostas
que sdotidascomo referéncias nesse ambito, e que discutem elementos
do urbanismo voltado para a recuperacdo de um passado histérico e

sua reconexao com o presente e o futuro.

Palavras-chave: Porto de Santos, Valongo, Infraestrutura nautica, requalificacao
urbana

Port cities generally have a similar configuration to each
other. The relationship between past, present and future becomes a
conditioning factor and it is from that that the projectual development
begins. The mark of the historical past remains as a memory and
starting point. The today centralizes the demands of now and the
future, beginning with the transformations and changes projected
today.

It is in the face of these relationships that the following work
develops the bond between the Port and the city. Recognizing and
admitting theimportance of nauticalinfrastructure, he has as his object
of study Porto Valongo. Identifying its socioeconomic importance in
the Brazilian scenario, the present elements in the current context of
the city of Santos made it possible to present cases of studies that
deal, at the urban scale, with transformations made with the intention
of reactivating the port area so that the city can also enjoy the territory.

In this sense, the work is concerned with presenting proposals
that are taken as reference in this area and that discuss elements of
urbanism aimed at the recovery of a historical past and its reconnection
with the present and future.

Key-words: Port of Santos, Valongo, nauticalinfrastructure, urban requalification
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Segundo Souza (2006), a regido do Valongo deu origem a primeira instalacao
portudria da baixada santista no século XVI e foi, a partir desse momento, que se iniciou
o povoamento da area.

Einegavel arelevanciado Porto para a economiado pais e para a cidade santista.
Contudo, tanto Valongo como Paqueta, sdo bairros que ndo possuem caracteristicas
fisicas como patio de atracacao, e geograficas como calado, capazes de acomodar a
conteinerizagao.

Em consequéncia dessa falta de infraestrutura e maquinario especializado para
atender o porto, essas regioes tornaram-se subutilizadas, entrando em processo de
degradacao e abandono por parte da populagao, servindo apenas como suporte para a
area portuaria e refligio para a populacao de baixa renda.

Diante desse quadro, a monografia sera direcionada sobre o processo de
revitalizacdo urbana da area central - mais especificamente caracterizado como Porto
Valongo. Por ser uma questdo discutida atualmente, e pela evidéncia do programa
Alegra Centro, o territério passa a ser compreendido como uma das diretrizes do
plano diretor santista, prevendo, por sua vez, a reurbanizacio e recuperagao do centro
histérico.

E por esta razdo, que o presente trabalho pretende investigar o Porto de Santos
no que diz respeito a sua histdria e a sua importancia politico-econ6mica para cidade,
a fim de gerar potencialidades e posteriormente propostas de projeto que retomem a
conexao da cidade com a borda maritima, a partir da requalificacdo urbana.

A proposta para Santos visa a revitalizagdo da area portudria denominada
Porto Valongo, a partir de infraestruturas geradoras de economia e cultura, conforme a
implementacao de trés elementos: Marina, Escola Naval e Escola de Remo.

A intencdo final é fazer que esses instrumentos arquiteténicos propiciem em
um primeiro momento, a potencializacdo da economia, para posteriormente gerarem

urbanidades e outros elementos destinados a populacdo. Portanto, aideia é incentivar
a renovacgao da cidade em conformidade com o tempo, de acordo com o pensamento
de Del Rio:

O papel da reutilizagdo das areas portudrias centrais e de
suas frentes maritimas é fundamental: num processo de
revitalizacdo, intervencdes pontuais de qualidade e inseridas
a um planejamento estratégico, tendem a gerar impactos
positivos e crescentes sobre o seu entorno - o centro - e
a cidade como um todo. Esse processo, bem conduzido
e com um correto faseamento, leva a maximizagdo dos
investimentos e ao sucesso nos campos econémico, cultural,
habitacional, turistico, recreacional, entre tantos outros que
se complementam. (Del Rio, 2001)

A organizacdo deste trabalho constitui-se em cinco capitulos, dispostos de
forma em que, os quatro primeiros, sdo norteadores para e conceituacdo do capitulo
final, o qual compreende a realizacdo do partido projetual e as aplicabilidades dos
conceitos tratados ao longo da monografia.

_capitulo 01

Nesta primeira etapa, trata-se da relevancia do Porto de Santos a partir dos
recortes temporais, os quais demonstram de que forma a cidade se devolveu em
detrimento do porto e de que maneira esses dois elementos se relacionam.

A partir de todo o contexto histérico é possivel identificar os motivos do
abandono da area central, e o afastamento da cidade em relagdo a zona portuaria, de



fundamental importancia para a configuragao atual do porto.
_capitulo 02

Abordando o termo de revitalizacdo a partir de cidades modelos como
Barcelona, Boston e Baltimore, o capitulo exemplifica 3 modelos de zonas portuarias -
Rio de Janeiro, Valparaiso e Génova - e suas politicas de requalificagdo, com a finalidade
de dar subsidio para a elaboracao do projeto urbano proposto para a cidade de Santos.

Ainda, o capitulo se fundamenta em duas referéncias arquitetonicas: a Escola
Politécnica da USP e a Raia Olimpica de Remo; escolhidas a partir da visita de campo para
melhor entendimento do seu funcionamento e estrutura; o que da o aporte necessario
para o projeto da Escola de Remo e Naval, propostas no plano de reurbanizacao.
_capitulo 03

Trata-se da relevancia a respeito da instauragao de uma infraestrutura nautica
para o territorio de Santos, determinando o potencial turistico e econ6mico que essas
estruturas dispdem no territorio, exemplificando os tipos de servicos prestados e como
sdo realizadas as ancoragens dos pieres flutuantes.

Nesta questdo, analisar-se-a qual é o tipo de infraestrutura adequada para
gerar bordas portudrias dindmicas e adaptaveis as intempéries maritimas no territério
de Santos.

_capitulo 04

Referente ao territério, especificamente, o Porto Valongo, tem se que a partir
dos mapeamentos da cidade e da andlise das propostas de requalificagdo, esse capitulo
busca o entendimento das deficiéncias e potencialidades desta regido, a fim de propor
um plano de requalificagdo coerente com a estruturacdo do bairro baseado nas
estratégias propostas por Hernandez (2012).

_capitulo 05

Neste ultimo capitulo, trata-se do processo projetual e suas intengdes a

partir dos conceitos estudados ao longo da monografia.




SANTOS, PORTO E CIDADE

Em ti o cheiro gostoso do bom café

O ruido dos trilhos

O apito dos navios levando e trazendo
riquezas

Es cara de muitas caras

Mdaos de muitos fazer'

Figura 1.1- Area portudria de Santos, monstrando a dinimica de funcionamento e suas infraestruturas. Fonte: (Disponivel em: https://geoportal.cprm.
gov.br/portal/apps/webappviewer/index.html?id=a50bb1b7187149f19baca36458d9c9f7. Acessado: 09/09/19)

[20] [21]
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CON
TEXTUA
LIZACAO

A'insercao do Porto em Santos se alinha com a histéria do desenvolvimento
e consolidacao da estrutura do Brasil. Segundo Paul?, a armada de Martim Afonso
de Souza viu com interesse a regidao da ilha de S3o Vicente para implantagao de
um ponto de comércio maritimo. Porém, ao observar que tratava-se de uma regido
espraiada, Sao Vicente é descartada e Santos surge como solugao, por possuiramplo
espacgo para manobrar as embarcagdes, terreno plano e um morro que o protegeria
dos ataques dos indios. Como é possivel verificar na imagem ao lado (Figura 1.3), o
Porto, desta forma, foi inserido no Estuario de Santos, regido estreita, estratégica e
protegida.

A cidade de Santos existe como nucleo urbano desde os
primdrdios da colonizacdo. Pequeno e acanhado vilarejo sera
sempre o ponto preferencial de acesso ao planalto paulista. E
ai que a ingreme Serra do Mar oferece melhores condi¢des de
escalada. O vilarejo se constituiu devido sobretudo as condi¢des
geograficas privilegiadas tanto em relacdo ao mar quanto
a relacdo a serra, que separa nessa regido o litoral do interior
(LANNA, 1995, p.38)

O Porto, contudo, teve pouca importancia econémica entre os séculos XVl e
XVII, servindo apenas como entreposto comercial no caminho do planalto a Santos.

A exportagao do agUcar serviu como um novo impulso para a regidao de
Santos, tornando-se a principal atividade econdomica até o século XVIII. Com
o crescimento da producdo agucareira, se viu a necessidade de uma conexdo
da producdo até o Porto. Portanto, no ano de 1792, foi inaugurada a Calcada do
Lorena , para que as mulas pudessem transitar e transportar as mercadorias, ou
seja, um caminho na Serra no Mar que funcionava como um verdadeiro corredor de
exportacao do agucar.?

Figura 1.3- Foto aérea da cidade de Santos. Fonte: https://geoportal.cprm.gov.br/portal/apps/webappviewer/index.
html?id=a50bb1b7187149f19baca36458d9c9f7. Acessado: 09/09/19




Apesar do acucar, até meados do século XIX, ndo se observava grande ® 1854 ® 1872 1913

o,
desenvolvimento da regido. Composta por morros e canais, a configuragao que a 7%
cidade de Santos apresentava era pouco atrativa e pouco desenvolvida. 9%

Neste periodo, a cidade se limitava a duas regies: Valongo e Quartéis - na
primeira eram concentradas as fun¢des comercias, constituidas por descendentes
de origem portuguesa. Em contrapartida, a segunda regido estava ligada a funcées
voltadas as questdes militares e administrativas, habitada por uma populagdo
menos abastada e nacional, possuindo a pesca como subsisténcia. Ao longo dos
anos, em detrimento dos periodos econdmicos, o Porto de Santos foi crescendo e
se desenvolvendo horizontalmente até a ponta da praia. (Figura 1.4)*

G e e : A valorizacao da cidade se inicia, portanto, no final do século XIX com o
PERIODO DE 1822 A 1878 PERIODO DE 1897 A 1903 PERIODO DE 1921 A 1935 desenvolvimento da cultura cafeeira, elevando em 1839, Santos como categoria "y [ ¢riiee fowmento dupopulacio satise fontesSouss 2010
de cidade. O desenvolvimento do café ultrapassa a comercializagdo do agucar

e é neste periodo que se instalam na regido, uma elite interessada nessa nova
fonte econémica, acomodando-se em grandes casardes em estilo neoclassico,
preservados até os dias de hoje. O boom que o café proporcionou a cidade de Santos 1100000 700,000
é apenas reflexo do cenario da politica cafeeira vista no pais.®

De acordo com o grafico inserido ao lado (Figura 1.6), pode-se verificar a
importancia que o café gera para a economia, sendo o principal produto exportado,
caracterizado por um periodo de alto transito na hinterlandia do porto.

Ademais, o crescimento do café entre os anos de 1872 e 1913, conforme o 5500000
grafico, demarca um crescimento acentuado na populagdo da cidade de Santos em
relagdo ao crescimento total. (Figura 1.5)

O crescimento do ciclo do café neste periodo, acarretou na inauguracao
da ferrovia S3o Paulo Railway, interligando a baixada santista a capital. E neste
momento, que o Porto ocupa uma relevante posicao no que diz respeito a economia U 4051890 19051900 19151910 19251999 19351939
ea infraestrutura da Cidade. Figura 1.5 - Grafico evidenciando o aumento da produgio de café em

decorrencia dos anos. Fonte: Souza, 2016 — Edigao feita pelo autor.
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Figura 1.4- Mapas da evolugdo urbana referente a cidade de Santos em decorréncia dos anos. Fonte: Souza, 2016 - Edigao

[28] feita pelo autor. [29]



“A funcdo e o modo de
implantar o tracado
vidrio - a avenida parque
eaavenida canal, ambas
largas e arborizadas,
como o0s bulevares de
Paris - e a implantacdo
dos espacos publicos
- tanto os pequenos
jardins como o0s ao
longo das vias, sequidos

de preocupacoes
técnicas e estéticas
- sdo caracteristicas
marcantes do trabalho
de Brito.” ®

A inauguracdo da ferrovia em 1867, ligando Santos - Jundiai, agilizou o
transporte dos produtos e criou novas possibilidades de empregos para populagao
da cidade - tendo monopodlio do fluxo de mercadoria do planalto. A ferrovia
e o Porto redefiniram, desta forma, a regidgo do Valongo tornando-a uma area
de habitacdo de trabalhadores vinculados aos servicos portuarios (doqueiros,
estivadores, carroceiros, ferroviarios e ensacadores de café).

Apesar do visivel tempo de crescimento e investimento do Porto, a cidade
de Santos comeca a apresentar sérios problemas de insalubridade, ocasionando
diversas epidemias, impedindo o funcionamento do porto e o desenvolvimento da
economia cafeeira.

Diante desse quadro de calamidades, a cidade passou por um processo de
saneamento urbano desenvolvido pelo Estado. Apds uma sucessao de planos e
projetos, durante a década de 1890, o governo contratou o engenheiro Saturnino
de Brito que projetou a rede de canais para a drenagem das areas pantanosas,
permitindo a utilizagao total dailha para o uso residencial, além da possibilidade de
parques e jardins. O plano de Brito foi de fato uma das mais completas contribuicdes
para o planejamento urbano nacional, os canais de drenagem permitiram a
organizacao da cidade em zonas de expansao, ocasionando o aparecimento de
infraestrutura urbana de esgoto e agua. (Figura 1.7/1.8/1.9) 7

Sem duvida, com o plano de saneamento, melhoramentos e
extensdo que Saturnino de Brito elabora e implanta em Santos,
mesmo nao tendo sido realizado em todos os seus aspectos,
nao apenas temos a construcao de uma cidade moderna, mas
também a aplicacao de principios urbanisticos revolucionarios
para a época, onde o passado colonial da cidade desaparece
em nome de um futuro marcado pela higiene e progresso, que
influenciara decisivamente o desenvolvimento do planejamento

urbano no Brasil. (ANDRADE, 1991, p. 63)
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Figura 1.7- Proposta de implantac¢ido do plano Saturnino de Brito. Fonte: (D sp‘omvel
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A década de 20, como apresentado, foi caracterizada por um entusiasmo
econdmico em funcdo café, trazendo melhorias para a baixada santista.

Em 1926, ocorre o primeiro plano de desenvolvimento do Porto
de Santos, plano estratégico que permitiu o crescimento da
hinterlandia e dos setores de estocagem com a ampliagdo
lineares do cais, passando de 500m para 3000m de area de
atracagem. O trafego de mercadorias na hinterlandia do Porto de
Santos sofre a primeira redugdo de transporte e movimentagao
em consequéncia da quebra da bolsa de New York em 1929,
levando a queima das sacas de café. (HERNANDEZ, 2012, p.167)

A crise de 1929 acaba afetando economicamente uma escala mundial.
E, consequentemente, nesta fase nota-se um movimento reduzido no Porto,
provocando o declinio do centro de Santos, justamente por ter se tornando uma
regiao comercial e monofuncional subordinada ao mesmo.

Em 1930, foi desenvolvido na Ilha de Barnabé uma extensdo para o cais;
bairro localizado na parte continental da cidade, foi considerado nesse periodo, um
deposito de inflamaveis e explosivos do Porto, que evitou o problema de transporte.
Com isso, houve a ampliacdo do cais para 5.021m lineares a fim de proteger
Santos dos possiveis riscos, ocorrendo um estimulo ao movimento de produtos
relacionados ao petréleo e também aos graneis, restabelecendo o setor portuario a
partir desse novo ciclo econdmico.’

Conformeesse quadro, o desenvolvimento da zona portuaria é consequéncia
da alta movimentacao dos produtos inflamaveis e do trafego de graneis solidos,
elevando o porto em 1934, a categoria de Primeira Classe, em razdo de uma
movimentagao superior a quatro milhdes de toneladas. (Figura 1.12) ©

Apds um periodo de instabilidade e estagnacao em relagdo ao movimento
do Porto, ocasionados por crises politico-militares registradas em todo o pais
durante a década de 1930 e pela Segunda Guerra Mundial a partir de 1939, nota-se
um crescimento e uma evolucao dessa estrutura. No ano de 1947 é construida a
primeira pista da Avenida Anchieta, possibilitando a conexao Sao Paulo - Santos e
reforcando a potencialidade da cidade enquanto sede da estrutura portuaria.

A proposta desenvolvida pelo engenheiro Prestes Maia no Plano Regional
de Santos enfatiza a importancia portuaria para o complexo regional e destaca a
abrangéncia urbana, levando em consideracdo aspectos geomaérficos, histéricos e
tecnolégicos, além de propor a revisao da legislacao desse periodo. "

Este projeto teve o carater de implementacao da zona portuaria
correspondendo ao elemento estruturador para todas as regioes
da cidade de Santos. Ha ocupacdo da margem esquerda da
cidade também prevista pra as margens da cidade de Guaruja
a ampliacdo das zonas de estocagem e instalacao de novas
infraestruturas. (HERNANDEZ, 2012, p.168)

A grande contribuicdo desse plano para Santos foi a elaboragdo de solucées
técnicas, principalmente para a regidao central que sofria de insuficiéncia de area e
logradouros. E assim, foram desenvolvidas trés solugdes estruturadoras a fim de
sanar as deficiéncias, tais como:

Desenvolvimento de artérias perimetrais
Reducao de densidade das artérias perimetrais
Alargamento da rede viaria

Figura 1.11- Trabalhador portudrio durante a movimentagio de contéineres. 15 de janeiro de 2008. Fonte: José Luis da
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Figura 1.12- Mapas de evolugio sistema portuario de Santos conforme os anos. Fonte:
Souza, 2016 - Edigao feita pelo autor.
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Nas décadas de 50 e 60, o Porto passa a crescer em um ritmo acelerado
e a hinterlandia cresce em fungdo do aumento do trafego de graneis liquidos. O
petroleo e seus subprodutos também fomentaram o crescimento da circulacao
de cargas bem como do transito de veiculos ao longo das regides de estocagem e
transporte, abrindo portas para a instalacdo de industrias voltadas para os setores
petroquimicos, hidrelétricas, siderurgicos e automobilisticos.”

Em 1970, com a instalacdo da empresa TECON (Terminal de Contéineres-
Brasil) surge portanto, um novo ciclo econdmico na baixada santista estendendo-
se até os dias atuais. Essa fase, entre 1981 a 1990, foi identificada pelo avango
tecnoldgico das atividades portuarias devido a utilizacdo em larga escala dos
contéineres nos setores de estocagem.

Essas mudancas tem reflexo direto na transformacao do espaco
urbano, dacidadede Santoscomoumtodoaodeslocaraatividade
portuaria para a area de entrada do canal de Santos, na Ponta
da Praia (area de maior calado de cais) e ao abandonar antigas
areas portuarias que agora ndo possuem mais caracteristicas
fisicas (patio de atracacdo) nem geograficas (calado) capazes
de acomodar esse novo momento de conteinerizagdo. (SOUZA,
2006, p.50)

Neste periodo, a administracdo do porto passou a ser exercida pela Codesp
e com a privatizagao dos portos surgiram novas obras advindas dos setores publicos
e privados. Além disso, é um periodo, segundo Sales (1999) demarcado pela atual
definicdo territorial do porto de Santos, a margem direita do estuario passa a ser
definida por quatro tipologias subdividas quanto as func¢des estruturais e tipo de
mercadoria que circulam na hinterlandia do porto, sendo elas: (Figura 1.13 )*

[37]



Cais corrido de carga geral- areas das primeiras ocupagdes onde ha
o contato direto entre a cidade e o porto, equipadas com armazéns,
onde a estrutura fisica ndo comporta as atividades portuarias, gerando
a deterioracdo espacial. (Valongo, Paqueta, Outerinhos e parte do
Macuco, ou seja, 0s antigos setores da margem direita)

Terminais de inflamaveis - isolados do tecido urbano, nas zonas de
hinterlandia de pieres e tanques de armazenagens. (SaBdo, Alemoa e
Barnabé)

Terminais especializados - pieres localizados na margem esquerda,
e Ponta da Praia, sendo definidos como “Corredor de Exportagao”,
estando situados nos pontos mais distantes de articulacao com as vias
regionais. Utilizam-se de equipamentos mecanizados e especializados
para cargas de graneis liquidos e sélidos. (CUTRALE - Terminal Maritimo
Suco Citrico; CARGILL - Terminal de cargas sélidas; TEFER- Terminal de
Fertilizantes)

Terminais de Contéineres - em contato direto com a trama urbana
devido a incorporacao de areas da cidade. Sdo setores do porto que
apresentam extensos patios livres, como o armazém 37. (Macuco;
margem esquerda do porto)

A partir desse quadro, é possivel identificar que o Porto de Santos passou
por 3 grandes ciclos econdmicos, Periodo do Café(1890-1930); Periodo do Petréleo e
seus derivados (1931-1979) e Periodo da Conteinerizacao (1980-2019), responsaveis
por sua configuracao espacial e econémica nos dias atuais.

Figura 1.13- Mapa referente as tipologias portudrias. Fonte: Souza, 2016 - Edigdo feita
pelo autor.
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Nas ultimas décadas, o complexo portuario passou por grandes
ampliagdes, melhoramentos e modernizacdo em consequéncia
da instalagdo de diversos terminais privados, especializados para
contéineres, fertilizantes, graneis soélidos e liquidos, acucar, novas
ligagbes ferrovidrias - mais de 100 quildmetros de trilhos - e
reaparelhamento de seu sistema viario. Em decorréncia disso, o Porto
cresce a cada ano em relacao as movimentacdes de cargas. (Figura 1.15)

GR. LIQUIDOS M CARGA GERAL GR.SOLIDOS M TOTAL
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-se um aumento anual. Fonte: Codesp, 2019.
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Atualmente, o Porto de Santos condiz por um terco
das movimentagdes brasileiras e corresponde como o maior
complexo portuario da América Latina, gerando cerca de 33 mil
empregos e desenvolvimento para a Baixada Santista. Além
disso, por meio da implementacao de infraestrutura e uso de
novas tecnologias, a Codesp garante uma gestdo portuaria que
corresponde as expectativas dos clientes.(Figura 1.17/Figura 1.18) ™

Possuindo uma area de 1.898,421 m?, a hinterlandia atual é
composta pelo setor ferroviario, eixo perimetral de veiculos e os
armazéns de estocagem, os quais estao localizados ao longo dos
Portos: Valongo, Paquetad, Outerinhos, Macuco e Ponta da Praia.
Conforme o levantamento, é possivel analisar as potencialidades
e deficiéncias da regido, sendo divididas em: (Figura 1.19/ Figura
1.20)

Areas verdes - 2.068,5 m?

Edificios de grande porte - 983,314 m?
Ferrovia - 56,592 m

Hidrografia (canais): 19.177,50 m

Figura 1.16- Vista aérea do estudrio de Santos. Fonte: https#//abrilexame.files:wor
~., santos.gif. Acessado: 08/09/19
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1 = Figura 1.19 - Mapa identificando e caracterizando os setores portudrios, dividindo-se em 5 dreas: g Figura 1.20 - Mapa de Santos demonstrando os I ' { giin portudria a respeito das dreas verdes, edificios de grande porte, ferrovia, perimetros £
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Figura 1.17 - Grafico evidenciando a quantidade de importagoes (US$ bi) do Porto de
Santos em relagdo aos demais do Brasil. Fonte: Codesp, 2019.
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Figura 1.18 - Grafico referente a movimentagao de cargas geral entre 2010-2019. obs: 2019
é uma estimativa. Fonte: Codesp, 2019.
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O complexo portuario santista conecta-se a sua area de
influéncia primaria, a qual abrange os estados de Sao Paulo, Minas
Gerais, Mato Grosso, Mato Grosso do Sul e Goias (Figura 1.21),
concentrando mais de 60% do PIB Nacional, por meio de ampla
rede de rodovias, ferrovias e hidrovias que integram a principal
cadeia logistica do pais.”

O Porto de Santos movimenta cargas de todos os estados
brasileiros e é o maior exportador de agucar, suco de laranja e café
em graos do mundo, destacando-se também a soja, o milho, o
alcool, automoveis e produtos industrializados em geral. ®

Sua area Util totaliza 7,8 milhdes de metros quadrados e
seu canal de navegacdo, com profundidade de 15 metros
e largura de 220 metros (trecho mais estreito), possui 55
terminais maritimos e retro portuarios, localizados em
duas margens, uma no municipio de Santos (direita) e
outra no de Guaruja (esquerda). Para atracacio de navios
conta com uma extensdo de cais de quase 16 quilémetros,
quecontempla 66 bercos de atracagao, dos quais 11 de uso
privado (Cutrale, Dow Quimica, DP World (Embraport),
Tiplan, Usiminas e Saipem).  Para armazenamento
de granéis liquidos conta com uma capacidade de,
aproximadamente, 700 mil m? e para granéis solidos,
instalagbes para acondicionar mais de 2,5 milhdes de
toneladas. (Companhia Docas do Estado de S&o Paulo -

CODESP)

Figura 1.21 - Mapa referente as areas de influéncia do porto santista Fonte: http://www.portodesantos.com.
br/wp_porto/wp-content/uploads/2017/12/porto-de-santos-area-de-influencia.png. Acessado: 10/10/19
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O Porto de Santos é unico porto brasileiro servido por ligacdes ferroviarias,
rodoviarias e dutoviarias. Além de possuir uma localizagdo estratégica, distando
apenas 70 quildmetros da capital e um raio aéreo de 150 quildmetros dos aeroportos
internacionais: Cumbica(Guarulhos) e Viracopos (Campinas). (Figura 1.22)

Os portos de maneira geral, a fim de se adequarem as dimensdes das novas
embarcac¢des na medida que o comércio de cargas é ampliado, necessitam utilizar
de uma ferramenta denominada dragagem, tendo como finalidade o aumento do
calado, ou seja, 0 aumento da distancia entre a linha d'agua e o fundo do casco,
possibilitando as embarcacGes navegarem com mais carga. O porto santista se
utiliza dessa estratégia para nao se limitar a um canal de navegacao de 7 metros,
possibilitando a ampliacdo para aproximadamente 13 metros.”

A configuracdo aquaviaria do Porto se compreende por meio de trés areas:
canal de navegacao, bacias de evolucao e bercos de atracagao. Contudo, como o
porto esta inserido em um estuario, recebe sistematicamente uma quantidade
de sedimentos significativa advindos da Serra do Mar, transportados através do
sistema hidrico de rios e canais, provocando o assoreamento ao longo do canal de
navegacao, berco de atracacdo e bacias de evolucdo.

A partir disso, em 2013, finalizaram as obras de profundamento, oferecendo
melhores condicGes para o porto, agora, possuindo um calado de 13,5 metros , o
que representou um ganho de até 30% na operacgao de transporte de cargas. %

A Codesp junto ao Governo Federal, propiciou o desenvolvimento em
setores de infraestruturas portuarias principalmente nos ambitos de dragagem
e viario interno. Tais condicdes até hoje garantem, cada vez mais, as exigéncias
necessarias para terminais instalados na area do porto organizado, operadores
portuarios, navegacao e transportadores de carga, para que possam desempenhar
satisfatoriamente suas atividades.

Figura 1.22 - Esquema referente aos acessos disponiveis para o Porto de Santos, evidenciando a sua localiza-
ao estratégica. Fonte: http://www.portodesantos.com.br/infraestrutura/acesso-ao-porto. Acessado: 12/11/19
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A partir do contexto historico, é possivel compreender aimportancia
dos ciclos econémicos no desenvolvimento da cidade e do porto, moldando
a estrutura portuaria atual, e consequentemente, adequando a fragilidade e
degradacao da regido central.

Contudo, apesar da movimentagao portuaria santista ser destaque
no Brasil, ao comparar em escala mundial, é considerado um porto atrasado e g i : _ _
e deficiente, principalmente em relacio a profundidade do calado. Mesmo . I " ‘ SN e o — Vi L -
com as obras de ampliagdo, uma profundidade de 13,5 metros é considerada ' - . R ‘
insuficiente em relacdo ao crescimento atual da indUstria de tecnologia - : - -
naval. e = gl Ly 5 Frag | = ~ ————= S ¢ Hhiog

Diante desse aspecto, o porto, de modo geral, precisa de uma = - | ! : e - B . T e ‘_w""“"'*ﬁkm.,v_ n
reestruturacdo em todos os seus setores, a fim de dinamizar o seu : : j ' :
funcionamento e harmonizar a conexdo da malha urbana com a zona
portuaria.

Entretanto, o propdsito desse trabalho visa o desenvolvimento de

C ON S I D E possibilidades projetuais que propiciem a revitalizacdo da area de recorte - o
Porto Valongo. Desta forma, consoante o abandono da area central, passa

RA C’)E S a ser pertinente a discussao a respeito de reestruturagao urbana a partir da
(; aplicabilidade do urbanismo tatil - propiciando aos moradores, uma nova

forma de se relacionar com o bairro.
INICIAI S A estruturacao do trabalho reflete a partir dos dados histéricos e

mapeamentos da zona portudria, a instauragdo de uma reestruturacao
urbana, pautando-se a analisar quais as condigdes e referéncias pertinentes
para o desenvolvimento das estratégias projetuais.

Desse modo, a area de estudo, traz questdes importantes a serem
consideradas, como a degradacao da regido em relagdo ao porto a fim de
propor a reconexao da cidade com a frente maritima através de areas que
fomentem economicamente a regido.
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ESTUDOS DE CASO, URBANO E ARQUITETONICO

Pronto,

Valparaiso,

marinero,

te olvidas

de las ldgrimas,
vuelves

a colgar tus moradas,
a pintar puertas
verdes,

ventanas

amarillas,

todo

los transformas en nave,
eres

la remendada proa
de un pequeno,
valeroso

navio."
Pablo Neruda

Figi .1 - Vista para o porto e para a
ra%C39

cidade de Valparaiso. Fonte: (Disponivel em: <https://vidasemparedes.com.br/wp-content/uploads/2018/03/Vida-sem-Paredes-Valpa-
%ADso-Chile-7.jpg.> Acessado:10/09/19).
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Segundo Richard Marshall (2001), as cidades estdo se
tornando, cada vez mais, resultados das expressées econémicas
e sociais existentes nelas. Para o autor, a defini¢do esta associada
aos seus habitantes. Nesse sentido, ele a considera como um
receptaculo fisico da nossa cultura, a qual, expressa e reflete
nds mesmos. E diante dessa conjectura atual que buscam-se
espacos que permitam expressoes através da viralidade urbana.
E, segundo o autor, a orla maritima - waterfronts- fornece esses
espagos.

Contudo, sao nesses territérios frente a agua onde os
urbanistas enfrentam a incompatibilidade do que se verifica no
presente e o que se imagina para o futuro. A orla maritima das
cidades, constituida por areas comumente ocupadas por portos,
foi palco de uma regido que antes se caracterizava por sua
atividade industrial, mas que atualmente da lugar aos pontos de
partida de importagdes e exportagdes.?

A analise e estudo dessas areas manifesta a necessidade
da discussao de seus usos. Essas regides voltadas para o porto,
se encontram em um estado de abandono e desuso por parte
da populagao, o que consiste em um grande desafio para as
cidades, qual seja, propor uma paisagem que seja atrativa para a
populacdo e que se reconecte com a cidade.

A formacdo desse cenario muito se da pelas suas
antigas configuracdes. Em relacdo ao passado pos-industrial
de amplo crescimento econémico, pode-se dizer que as cidades
estavam sujeitas a degradacao ambiental por consequéncia
da lucratividade. Em decorréncia do desenfreado crescimento,

as zonas portuarias foram afastadas dos seus respectivos
centros, criando barreiras fisicas, culturais e psicolégicas na
relagao com a cidade. O problema desse contexto é que, desta
forma, as areas portuarias ndo se encontram consolidadas.
Pelo seu tamanho e complexidade, elas exigem mecanismos
inovadores para sua conservacao a partir da centralizagdo dos
espacos urbanos, reposicionando suas atividades e mudando
o foco do antigo para o novo.?

As primeiras experiéncias na requalificacdo das
areas portuarias se deram em Londres, Nova York, Toronto
e Barcelona. Além desses exemplos, os projetos de Boston
e Baltimore se destacam em relacdo a remodelacao da orla
maritima, servindo como referéncia para projetos de outras
cidades como Amsterda, Génova, Sydney e Vancouver. *
(Figura 2.2/2.3)

A partir deste cenario, passa a ser relevante tratar do
conceito de revitalizagdo. O surgimento do termo se deu apds
a recessao econdmica mundial da década de 40 - ocasionando
a faléncia de empresas e com isso, o abandono das areas
industriais. Comaeradaconteinerizagdo, exigiu-se maisespaco
fisico das areas portuarias a fim de acomodar equipamentos
especificos para transportes e operacdes, fazendo com que
0s portos ao redor do mundo, como Baltimore e Boston se
deslocassem para outras zonas, desconectando-se a regiao
portuaria do centro urbano. ®

Neste contexto, o papel da reutilizagao
das areas portuarias e de suas frentes
maritimas é fundamental: num processo
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Figura 2.3 - Porto Vell em Barcelona. Evidenciando deck retratil junto de uma marina conectando a cidade e a orla. Fonte: (Disponivel em: <https://www.saba.es/
documents/31936/482180/pi024-1600x900.jpg/07ea017d-47¢c3-6307-9ad6-c051747a95732version=1.0&t=1528897230928&imagePreview=1.> Acessado: 12/11/19).

de revitalizacdo, intervencbées pontuais de
qualidade e inseridas a um planejamento
estratégico, tendem a gerar impactos positivos
e crescentes sobre o seu entorno- o centro- e a
cidade como um todo. (DEL RIO, 2001)

A partir do estudo e analise desses projetos, é possivel
dizer que as metrépoles passaram a se interligar com seus centros
através da reutilizacdo das areas portuarias, da recuperacdo de
suas arquiteturas e da valorizacao cultural de suas ambiéncias. Esse
novo modelo para o desenvolvimento foi amplamente aceito em
funcao dos diversos exemplos, ja citados no texto, bem sucedidos de
requalificacdo. ©

Esses projetos de revitalizacdo, junto as operagdes urbanas,
integraram a economia e as particularidades geograficas da cidade,
desenvolvendo sua transformacdo. Portanto, as modificacdes das
zonas portuarias estdo diretamente ligadas ao desdobramento de
outros setores como: turismo e lazer, cidade e porto, requalificacado
do centro e patrimoénio industrial e novas dindmicas como
oportunidades construtivas.’

Contudo, a partir do ponto de vista da requalificacdo urbana
dessas regides, este capitulo tratara, em um primeiro momento, de
3 modelos de revitalizacao: Porto Maravilha, Propostas de Klotz e
Texido para o Porto Valparaiso e Porto de Génova - escolhidos em
funcao das suas respectivas localidades, culturalmente distintas.

Por fim, discute-se a escala arquitetonica, através da analise
de dois projetos: A escola politécnica da Universidade de Sao Paulo
e a Raia Olimpica de Remo da mesma - a fim de embasar a proposta
projetual para Santos.
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Figura 2.5 - Imagem aérea da Orla Conde em relagéo ao mar - Porto Maravilha no Rio de Janeiro. Fonte: (Disponivel em: <ht-
tps://www.portomaravilha.com.br/uploads/994133b471ad0d059efd7fc511fc66fa.jpg.> Acessado: 12/11/19).




Figura 2.6 - Mapa referente a area de atuagao do Porto Maravilha. Fonte: (Disponivel em: <https://www.
portomaravilha.com.br/uploads/tiny/7541fff97b58c6cb67f05877f4212550.jpg>. Acessado: 12/11/19).

A cidade do Rio de Janeiro passou por numerosos
projetos de intervencdo urbana ao longo de sua histdria,
transformando consideravelmente a sua configuracao e
atribuindo a zona portuaria um papel de grande influéncia
para a formacgdo da identidade carioca. Contudo, ao tratar
da regido portuaria, é importante compreender os efeitos
causados mediante as Politicas Publicas da época. As acdes de
negligéncia por parte da populagao, ao qualificar a regido como
area residual, geraram o abandono e degradacéo deste local. ®
A nova politica na virada do século XX, valorizava os
espacos publicos, buscando a sustentabilidade e integragao
das cidades. Esse aspecto era facilmente encontrado em outras
metrépoles mundiais, as quais, passaram pelo processo de
recuperacao de suas regides portuarias, normalmente, tdo
degradadas quanto a carioca. Diante disso, abre-se um espaco ]
para discussdo referente as propostas de requalificacdo urbana AT Tl &
para a zona portuaria. ° L "'"\-_‘.F'\'I' LR : : ailk TRk
O projeto foi criado oficialmente com b et s VBTN S . 1| S “.f@
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o Projeto de Lei Complementar (PLC) ) D . . b3 o i
n225/2009, que modifica o Plano Diretor e - N e A S B ST NI B NS - N | A
autoriza a instituicdo da Operacdo Urbana i 5T 3 i

Consorciada (OUC) da Regido do Porto

do Rio. A lei baseia-se na Area de Especial

Interesse Urbanistico (AEIU) da Regido do

Porto do Rio, delimitando a area de atuacao

da OUC, que compreenderia um conjunto

de reestruturagdes urbanas da regidao em

questao. A primeira diretriz assumida no

projeto de lei quanto a OUC diz respeito
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ao estimulo a transformacdo gradativa do ;
uso portuario de cargas em usos residencial, EXTENSAO - ' EXTENSAO -
comercial, de servigos, cultural e de lazer, 6 847 |

0 que vem ao encontro dos modelos de )
reformas aplicados em outras cidades do : I‘I,'i‘;THUS

mundo, como Barcelona. (GIANNELLA,2013,
p-9)

Com base nessa questao, em 2009, com a escolha do Rio
deJaneiro para sediar os Jogos Olimpicos em 2016, nasce o projeto aaovia  e== . P s eXTENSAD
de requalificagdo urbana conhecido como Porto Maravilha. EXTENSAD . . SN a o SOO
(Figura 2.6) O projeto ¢ uma Operacdo Urbana Consorciada 17.000 e R : S0
propondo a retomada da relacdo da cidade carioca com a zona METROS \ A ﬂ ; _ e o j'y]HﬁOS
portuaria, tendo como objetivo a recuperacao da infraestrutura y : '

urbana, dos transportes, do meio ambiente e dos patrimonios
historico e cultural na regido.

Essa estratégia de revitalizagdo urbana atua no
desenvolvimento da cidade, estimulando o progresso social e a
diversidade cultural da capital, modificando completamente o
conceito de mobilidade urbana na regido portuaria e no centro.” : | .

Segundo a CDURP (Companhia de Desenvolvimento - -. - ’ -1 ) Vi
Urbano na Regido do Porto) a proposta promove a reestruturagao '
do local por meio da ampliacdo, articulacéo e requalificacdo dos
espacos publicos. Esse novo conceito valoriza a ideia de cidade TELEFERICO DA PROVIDENCIA o 28:000
para pessoas, através da implementacdo de mais espaco para EXTENSAO WENROS
vias peatonais e de ciclistas, integrando os meios de locomocgao 721 PASSEIO PUBLICO \ \ e RS yjeneyy 1naps
provenientes na area. DA RIO BRANCO ¢ pmenso

Além disso, o transporte publico adquire prioridade METROS 600

M ET ROS Figura 2.8 - Mapa referente a mo

- lha. Fonte: (Disponivel em: http.
tiny/9c581796b6b8820af663c7t
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Figura 2.9 - Imagem noturno de uma das obras realizadas na opera¢do Porto Maravilha - Museu do Amanha projeto pelo espanhol arquiteto
Santiago Calatrava. Fonte: (Disponivel em: <http-//cenergel.com.br/restrito/media/items/10/3/17/museuamanha6.jpg> Acessado: 12/11/19).
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“Esta cidade que
goza da mais
encantadora
moldura tem
radiante e
imenso futuro,
merecendo
tornar-se, sob o
ponto de vista
da remodelacao,
a mais bela
cidade do
mundo.”

através da implementacao do VLT (Veiculo Leve sobre Trilhos) - apesar de nao ser
um transporte de massa, atua integrando todos os meios de transporte (metro,
trem, Onibus, rodoviaria, aeroporto, teleférico, terminal de cruzeiros maritimos) da
Regido Portuaria ao Centro. (Figura 2.7/ Figura 2.8) A proposta do Porto Maravilha
ocorre a partir de duas fases, de curto a médio prazo, sendo elas: "

Iniciada em 2009 e finalizada em 2011, promovendo obras
de infraestrutura urbana como iluminacao publica, pavimentacéao,
calcamento drenagens, arborizacdo, construcdo do Museus do
Amanha(Figura 2.9) e do Museu Arte do Rio de Janeiro, desaterro do
Cais da Imperatriz e reestruturacao dos Jardins Suspensos do Valongo,
atendendo areas como o bairro Saude, o morro Conceicdo, a Praga
Maua e o Pier Maua.

Iniciada em 2012 e término em 2016, promovendo a demolicdo
do Elevado da Perimetral, inser¢cdo de novas ruas, implantacao de
“mergulhdes”, ciclovias, sinalizagdo, drenagem, pavimentagao,
iluminacgdo, arborizacdo de calcadas e canteiros e recuperacao do
sistema de aguas e esgoto.

As obras tiveram uma alta repercussao desde o inicio até os dias atuais,
onde, através de imagens (Figuras 2.10/2/11/2.12/2.13), podemos comparar a
situagao anterior e a existente no territdrio portuario do Rio de Janeiro. Ainda neste
ano, a cidade carioca recebera em sua orla, uma roda gigante titulada como Rio Star
com 88 metros de altura, encontrando-se entre as 20 maiores do mundo.

Os projetos que abrangem o Porto Maravilha atuaram no espago
criando novas interacdes, principalmente em relacao a cultura e entretenimento
possibilitando a insercdo de detalhes como mobiliario e arte publica. Contudo,
o plano recebeu criticas quanto ao processo de gentrificacdo promovido pelas

inUmeras propostas de projeto valorizando a area e propiciando a mudanca dos
moradores em decorréncia do elevado custo de vida.”

Se a natureza de qualquer projeto de intervencao urbana
é complexa e de dificil resultado inteiramente positivo, pois,
a cidade é organismo complexo, no caso do Porto Maravilha,
esse equilibrio foi posto em causa, devido as inUmeras criticas
a essa intervencdao, em particular, desde ordem estrutural
(ndo concretizacdo da ocupacdo da area) aquelas cotidianas
(problemas de manutencdo das calcadas). Entretanto, os usos
culturais inseridos justamente com as formas variadas de
comercio indicam a afirmacédo da area como novas centralidade
da cidade. Parte dessa atracao se deve também aos espacos
publicos renovados, onde a arte publica e o mobiliario urbano
cumprem suas possibilidades com a devida distin¢do. (COLCHETE
FILHO, 2019, p.91)

A proposta do Porto Maravilha se correlaciona com a proposta para
Santos em muitos aspectos. Primeiro por se tratar de uma area portuaria histoérica
degradada e em estado de abandono, possuindo inUmeros edificios historicos
tombados pelo patriménio. Assim como o Rio, a cidade santista abre espaco para
projetos de revitalizacdo urbana a ponto de impulsionar a area e torna-la atrativa
do ponto de vista econdmico e turistico.

O segundo aspecto a ser aproveitado dessa analise é a conexdo da malha
urbana carioca com a zona portuaria e a demolicdo do Elevado Perimetral,
priorizando a cidade para os pedestres, da mesma forma como foi pensada a ligacao
de Santos com a Cidade, retirando a barreira do trem e promovendo uma borda
peatonal com infraestruturas - ciclovias, sinalizacdo, drenagem, pavimentagao,
iluminacgao e arborizagao - e implementando o VLT- ligando os eixos da cidade.



Figura 2.10 - Imagem aérea da Praca Maua antes da operagao urbana Porto Maravilha. Na foto, percebe-se a falta de espagos T } Figura 2.11 - Praca Maua depois da requalificacao. Com a retirada do elevado, propiciou mais espagos para os pedestres. Fonte:
para os pedestres e elevada quantidade de automoveis. Fonte: (Disponivel em: <https://www.portomaravilha.com.br/uploads/ et ! (Disponivel em: https://www.portomaravilha.com.br/uploads/108220ea612a4402fdb27afbca87585d.jpg. Acessado: 12/11/19).
¢752fd9ce4e3d3c022458834360a0fa9.jpg.> Acessado: 12/11/19). ‘8




Figura 2.13 - Museu de Arte do Rio apds a revitalizacao urbana. Fonte: (Disponivel em: <https://www.portomaravilha.com.br/

S Ay
Figura 2.12 - Museu de Arte do Rict H b Ph Maravilha, F :
v:ﬁl‘::om o /upllljigs /;3 df);‘;‘]’)bc‘bé‘}%;t fﬁ:dlqbﬁ%fsﬂp@olc(e)ssﬁgvi A /a o uploads/6c702361893da235155473¢362dff05b.jpg> Acessado: 12/11/19).
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Figura 2.15 - Valparaiso e sua dindmica portudria. Fonte: (Disponivel em: <http://www.sg-group.com.co/_/rsrc/1494532433433/home/agencia-de-carga/Val-
para%C3%ADso_panoramica.jpg> . Acessado: 12/11/19).




Figura 2.16- Vista de Valparaiso na altura dos morros. Fonte:(Disponivel em: <ht- Figura 2.17- Vista de Valparaiso na altura dos morros. Fonte: (Disponivel

tps://legacy.travelnoire.com/wp-content/uploads/2019/02/GettyImages-819902996. em: <https://storage.googleapis.com/chile-travel-static-content/2016/04/
jpg> Acessado: 08/10/12). Ruta-asensores-shutterstock-ATR182.jpg> Acessado: 08/10/12).

A cidade de Valparaiso, localizada no Chile, ¢ uma cidade
portuaria situada a 120 quildmetros da capital Santiago (Figura
2.5). Declarada pela Unesco como Patrimdnio da Humanidade
em 2003, acidade é caracterizada por uma baia rodeada de cerros
(morros), permitindo acontemplacdo da paisagem frente ao mar.
Suas encostas coloridas convidam os usuarios a percorrerem Ee : = 4 B e L | - 1l e
e experimentarem a cidade. Valpo, coloquialmente chamada, S o : = o e MR PR o= Sl 111 () 3
construiu uma identidade local a partir de trés componentes: a R el e : i e ]
baia, o plano e as colinas. (Figura 2.16/Figura 2.17) ®

Segundo Sanchez, o carater urbano e a atividade
portuaria delimitaram o perfil da cidade desde a sua origem até
os dias atuais. E diante dessa dualidade, a regido é caracterizada
pela coexisténcia dessas dinamicas se opondo a um mesmo
espaco e, eventualmente, dando origem a um espaco segregado
com uma paisagem por vezes cadtica.

O Porto Valparaiso é considerado o mais importante
do pais, tanto por sua histéria quanto por seus volumes de
transferéncias (Figura 2.18) possuindo uma condicdo Unica em
decorréncia de sua topografia e a preexisténcia de uma atividade
turistica no coracao do porto.™

Desde sua privatizacao por volta de 1960, o porto
registrou forte crescimento na transferéncia de carga, o que
torna necessaria a expansao fisica através de area de apoio as : _ : ==
suas atividades. No momento atual, sua economia se caracteriza - 8. LN : - b » i - ) : SRR .
pela presenca de um setor empresarial moderno, formado por ‘ i : } o : 4 |
empresas de médio e grande porte onde, a producao é orientada
para mercados externos. ™
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Figura 2.18- Graficos evidenciando a movimentagdo de cargas no Porto
de Valparaiso no tltimos anos. Fonte: Puerto de Valparaiso, 2019.
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A infraestrutura de modo geral se estende desde
o Terminal Portuario Sul até, no extremo oposto, a area de
Bardn, que era o porto industrial. De acordo com a imagem
(Figura 2.19/ Figura 2.20), é possivel identificar os setores
compreendidos dessa estrutura portuaria, sendo eles:

1. Terminal 1: corresponde ao terminal de carga
e de passageiros sob concessao da empresa TPS
(Terminal Pacifico Sur Valparaiso SA)

2 Terminal 2: corresponde ao terminal de carga e
de passageiros sob concessao da empresa TCVAL
(Terminal Cerros de Valparaiso)

3. ZEAL: a de extensdo e suporte logistico,
servindo como porta de entrada e saida de cargas
para os terminais. Possui também uma area para
cargas.

4. MUELLE PRAT: passeio publico, onde os
visitantes podem ver de perto os grandes navios
que chegam ao Puerto Valparaiso e a operagao
de seus terminais de transferéncia. Possui lojas e
servicos de passeio de barcos.

5. Terminal de Passageiros: Terminal encarregado
e desembarcar passageiros que chegam ou
partem do porto para um cruzeiro.

Puerto Baron
atual

Localizacdo
futura

Acesso sul
Terminal 2
- Fd
- = o~ P

7 N “ 11,6 KM
) \rZEAL
1

\ / Prat dock

Figura 2.19- Mapa conceitual evidiencando a insfraestrutura existente do
Porto de Valparaiso. Fonte: Puerto de Valparaiso, 2019.
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A partir disso, O Plano de Desenvolvimento para o Porto de Valparaiso
originario de 2013, dispde de relatorios anuais até o ano de 2017. As propostas se
baseiam em uma nova dindmica em relacao a cidade e a frente maritima, buscando
preservar e consolidar o status de “porto principal” por meio de um sistema
de gerenciamento logistico baseado na eficiéncia. A proposta visa uma nova
perspectiva em relacdo ao futuro, com foco na sustentabilidade e no patrimonio,
pretendendo impulsionar Valparaiso a capturar a lideranca como um porto chave
no nivel nacional e na costa do Pacifico.”

O plano é compreendido por uma carta hidrografica correspondente
a tarefa de configurar a evolucao do porto através do viés social, econémico,
ambiental e institucional. Com base em trés requisitos basicos, visa a divulgacao do
planejamento territorial a curto e longo prazo, sendo eles: ™

Afirmar o desenvolvimento da infraestrutura portuaria.

Estender a eficiéncia logistica a fim de extrair produtividade para a
infraestrutura que no Porto Valparaiso é relativamente escassa.

Conciliar seu desenvolvimento de modo harmdnico e sustentavel
com a cidade.

Pautado no plano de desenvolvimento, o Porto Valparaiso dispde de
trés propostas de projeto com o objetivo de garantir os requisitos basicos do
planejamento territorial apresentados anteriormente. ™

A primeira delas se refere a ampliagdo do Terminal 2, propondo um novo
terminal de contéineres a fim de suprir a demanda em relagdo ao crescimento
maritimo, aumentando a capacidade do porto através da modernizacao e
investimento de novas tecnologias. Essa proposta permitira a ampliagdo do patio
de atracacdo abrigando dois navios Post-Panamax e com isso, potencializando as
transferéncias de cargas. Além de recuperar a atividade operacional do quebra-mar
atual .

A segunda apresenta propostas de melhorias na acessibilidade ao Porto por
meio da intervengao urbana em dois setores - Acesso Sur e Muelle Prat - com a
finalidade de reverter a atual condi¢do de deterioracgao, possibilitando o crescimento
futuro dos terminais. No setor do viaduto Acesso Sur serd construido um novo
viaduto a fim de dinamizar o acesso e diminuir o trafego. E, no setor Muelle Prat
sera construido um viaduto de 95 metros, possibilitando o acesso de pedestres na
parte superior e com um acesso subterraneo para os caminhdes

A Ultima proposta e a menos devolvida atualmente refere-se ao Terminal
3: Terminal de Contéineres de Yolanda. Desenvolvido a partir do Plano Diretor de
Valparaiso, possui com objetivo, incorporar areas de suporte e operagao suficientes
para entender as necessidades de crescimento portuario, mantendo um nivel
de competitividade. O desenvolvimento dessa infraestrutura dependerd da
conformidade em relagdo a demanda do porto.

As intencdes e concretiza¢es de transformacao da
orla costeira urbana de Valparaiso, como sistema
operacional, resultaram do debate de variaveis
econdmicas, politicas, sociais e técnicas no periodo
das grandes transformacées de sua infraestrutura,
entre 1898 e 1931. Isso nao afetou apenas seu status
portuario, pois gerou efeitos consideraveis sobre a
forma urbana, a configuracdo do espago publico e
a frente maritima da cidade, dando condi¢des para
uma nova relagdo porto-cidade, a ser explorada, que
facilitaria o entendimento de sua evolug¢do produtiva
e urbana. (TEXIDO, 2009)
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A partir disso, surge o concurso publico em 2015, com objetivo de revitalizar
a area compreendida do Viaduto de Acesos Sul até Muelle Prat, a fim de melhorar a
qualidade urbana, incorporando novos usos, materiais e equipamentos urbanos.

O vencedor do concurso foi o arquiteto Mathias Klotz, propondo a
setorizagdo da area compreendida em quatro ambitos com partidos projetuais
diferentes, mas que se complementam ao analisar o conjunto. (Figura 2.21).

A proposta de Klotz consiste principalmente em conectar os fluxos através
de uma passarela, elevando a circulacdo peatonal (Figura 2.22) e o nivel dos
caminhdes, de forma a recuperar a condicdo costeira, devolvendo aos cidadaos a
vista para o mar sobre o nivel dos contéineres. Além disso, propde melhorias para a
borda portuaria a fim de estimular experimentacao desse novo espago.®

Esse conjunto de operacdes permitira transformar um lugar de passagem
em um lugar de permanéncia, através de programas com o objetivo de melhorar o
espaco publico atendendo aos moradores e visitantes.”
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S -7 s Figura 2.21- Proposta de Mathias Klotz para os quatro setores de Valparaiso. Fonte: (Disponivel em: < https://
r Re www.mathiasklotz.com/es/anteproyecto-urbano-paisajistico-puerto-valparaiso/>Acesso: 10/06/2019).
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PROGRAMAS MARITIMOS
- (MARINA E PRAIA)

Figura 2.23- Esquema das estrategias e solucdes aplicadas
na problematica da cidade propostos pelo grupo. Fonte:
Elaborado pelo autor

Outro concurso sediado pelo Ministério da Habitacao
e Planejamento Urbano com o tema “Paseo del mar” ocorreu
este ano, em fevereiro, possuindo como objetivo a qualificacao
da area, mas desta vez do outro lado da regido, em Puerto
Bardn - area com historico industrial ferroviario atualmente
em estado de abandono e desuso por parte da populacao. #

O primeiro lugar se deu a um grupo de 26 estudantes
gerido pelo Professor Alberto Texido, em parceria com outros
professores da Equipe de Oficinas Portuarias da Faculdade
de Arquitetura e Urbanismo da Universidade do Chile, com
o projeto tema “Parque Baron”. O projeto aborda conceitos
gerais das grandes operacdes urbanas das Ultimas décadas:
conversao de areas portuarias em espacos publicos costeiros,
capilaridade de armacdes e continuidade de tecidos urbanos.

A concepcao da proposta foi respaldada mediante
quatro estratégias e solugdes chaves para a problematica da
cidade, conforme a Figura 2.23. 2

A partir disso, o projeto foi pensando atendendo 2 etapas, com objetivos de
curto - intervencao na vinicola- a médio prazo - injecao de novos programas- sendo
elas, respectivamente: %

Intervencdo Contextual Barén (2021): proposta baseada
em uma rede de circuitos com fluxos registraveis dentro do projeto,
no qual sdo reconhecidos os eixos estruturantes que permitem o
gerenciamento do parque. (Terminal de Passageiros, Parque del Mar,
Vinicola)

Projecdo Maritima (2031): as obras de infraestruturas
maritimas sdo fundamentais no desenvolvimento e planejamento
deste projeto, uma vez que o retorno ao acesso a orla costeira implica
necessariamente pensar em um sistema urbano maritimo funcional e,
também, uma possivel reconversdo do setor em porto. (Terminal de
passageiros, Praia, Marina Desportiva)

Conforme as pranchas disponibilizadas pelo site do concurso (Figura
2.24), é possivel concluir que essa proposta é considerada viavel do ponto de vista
econdmico e social, além de ser qualitativa e propiciar a recuperagao de uma area
em desuso e insegura, na qual é possivel observar a devolugado da orla costeira para
a cidade de Valparaiso.

Segundo um dos
autores do prémio.



Figura 2.24- Prancha do concurso elaborada por Texido e sus alunos indicando as propo:

PA RQUE B AR ON  nivel em: < https://www.plataformaarquitectura.cl/cl> Acesso: 11/11/2019).

¢a do Baron.Fonte; (Dispo-

No projeto, Klotz resolve a obstrugao visual gerada pelo intenso fluxo de
caminhdes, elevando a passagem peatonal através da passarela elevada, a proposta
do arquiteto chileno ndo foi implementada na cidade portuaria de Valparaiso,
contudo, a relevancia deste estudo de caso para a proposta da pesquisa diz respeito
a importancia que a cidade se relaciona com o porto, além de fazer uma reflexao
das excelentes escolhas projetuais.

A proposta de Texido se aproxima mais com a intencdo de projeto para
o territorio de Santos, por isso, foi feita uma analise mais aprofundada. A area
do Puerto Bardén foi uma area historicamente importante, mas, atualmente, é
caracterizada pelo desuso e degradagao, gerando uma certa inseguranca por parte
da populagao - assim como o bairro do Valongo, em Santos.

O projeto proposto pelo professor Alberto Texido e seus 26 alunos tem
como base estratégias semelhantes as adotadas na area santista, como:

Solucionar a acessibilidade de pedestres - no caso de Santos a partir
do rebaixo da linha férrea e o fechamento da Avenida Perimental
apenas para uso peatonal.

Proposta de parque a fim de complementar as areas verdes carentes
em ambas as regioes.

Proposta de implementacdo de uma infraestrutura nautica, a
Marina. Servindo como propulsor econdmico da regido e agregando
uma conexao maior entre a dgua e a borda portuaria.

Além disso, o projeto ganhador do concurso conta com a preservacao de
edificios historicos a fim de associa-los com os novos programas implementados
na regiao.



L

so. Fonte: (Disponivel em: < https://wallhere.com/cs/wallpaper/852895> Acesso: 10/06/2019).
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“Genova e una delle citta
piu belle del mondo.
Prima del’92 il porto
separato della citta,

ma da allora Genova ha
potuto ritrovare il suo
contato con il mare e
ristabilire un rapporto
con l'acqua” -renzo Piano

Génova é uma das grandes cidades portuaria italianas, comportando um
dos principais portos do Mediterraneo. Composto por 4 portas, Génova, Pra
Savona e Vado Ligure, o porto abriga um dindmico centro de negocios, educagao e
arte. Segundo Rufinoni (2015), assumiu durante muitos anos, o papel de principal
porto italiano contendo atividades industriais sediadas na cidade e concedendo a
Génova uma area relevante em correspondéncia aos maiores centros industriais da
Italia.(Figura 2.28)*

A suaimportancia enquanto ferramenta de negociacao muito se da pela sua
configuracdo natural. O facil acesso nautico, formado por areas profundas e uma
regido central de oscilacdo minima, permite atrair navios portadores de contéineres
de Ultima geragdo em canais de acesso.?

Entre as décadas de 60 e 70, as atividades portuarias e industriais passaram
a perder forgas e o porto desenvolveu-se a partir dos antigos pieres associados com
o terminal de contéineres, mas distando cada dez mais da vida urbana, criando,
portanto, uma segregacao do porto em relacao ao tecido urbano.

Apos esse periodo pos industrial, inicia-se um movimento preocupado
com a composicao urbana, no qual o antigo porto esta conectado com sua frente
maritima. A regido, desta forma, promove areas atrativas ao longo da hinterlandia,
permitindo a reestruturacdo urbanaidealizada. Quem é responsavel pela efetivacdo
destes ideais é o arquiteto Renzo Piano, o qual desenvolveu o projeto baseado em
diretrizes estratégicas e culturais em 1984.(Figura 2.29/2.30) %

Um vasto projeto de exposicao que se tornou um plano de
renovacao urbana. As celebracbes de 1992 em Columbus se
apresentaram como uma grande oportunidade para reconectar
os vinculos ha muito quebrados entre o centro histérico de
Génova e seu antigo porto, o Porto Velho. (Renzo Piano)
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para o Porto de Génova-
proposto por Renzo Pia-
no Fonte: POWELL, 2000.

Aideia inicial de Renzo era a retomada da cidade ao mar,
ou seja, vincular o centro histérico da cidade restabelecendo
o contato com a agua. De forma a inserir e promover a
potencializagdoda areacom atividades turisticas, principalmente
comerciais e culturais.”

O projeto do arquiteto genovés compreendeu uma area
total de 13 hectares com propostas desde a reconversdo dos
armazéns de algodao e edificios historicos até a insercdo de
novas estruturas e edificios icones, permitindo a integracao do
antigo e o novo.

Em um primeiro momento, é notavel a construcdo de
apenas dois edificios: 0 aquario - inserido em um dos pavilhes de
exposicoes em 1922 - e do prédio de servigos ao lado do armazém
de algodao, adaptado para conter salas de exposicdo, centro de
convencgdes e outros servicos provenientes dos programas pré-
estabelecidos.*

Os marcos mais populares dessa renovagao, foram, sem
duvida, o Aquario e o Bigo (Figura 2.31/2.32) - Simbolo do Porto,
é um elevador panoramico de 40 metros de altura, o qual remete
a forma de uma velha grua, proporcionando uma perspectiva
Unica de Génova- trazendo visitantes até os dias atuais.*

A estratégia local aplicada permitiu ndo
apenas a integracao entre diversas zonas
da hinterlandia e da modernizacdo da
logistica local, mas ocasionou a ligagdo
entre os servigos de turismo e possibilitou
a conectividade entre outras zonas

portuarias. Pode-se perceber claramente
a importancia do Porto de Génova através
da sua conectividade estratégica ao longo
do mediterraneo, fator que nos permite
perceber a eficiéncia existente na estrutura
ferroviaria  local  vinculada  também
com o mar do norte e com os grandes
portos concentradores de mercadorias.
(HERNANDEZ, 2012, p. 104)

Alémdisso, conforme Kenneth Powell (2000), a estrutura
urbana envoltdria recebeu atencdo para um projeto paisagistico
dando lugar para espacos publicos amplos e equipamentos de
lazer, recuperando também zonas de mobilidade urbana e areas
para pedestres, veiculos e linha férrea.

Desde entdo, a area se expandiu com intuito de
melhorar as infraestruturas existentes e propiciar aos visitantes
novas instalagdes, desde as docas abandonadas até espacos
multifuncionais de cultura, reativando o centro histérico e
fomentando a atividade turistica da cidade. *

A provincia de Génova continua em processo de
revitalizacdo até os dias atuais, dando margem para novos
projetos individualmente propostos para a regido portuaria. Ao
decorrer dos anos, além da “biosfera” de Renzo Piano, foram
implementadas outras obras - a Faculdade de Economia e
Comeércio de Aldo Rizzo e o Museu do Mar de Guillermo Vazques
Consuegra - acrescentado ainda mais valor a regido. *

No ano de 2004, o Porto passou por uma ampliacao,




pelas maos de Renzo Piano, visando retomar a borda portudria a cidade. Essa
reestruturacdo foi marcada pela transferéncia do aeroporto de Génova para uma
ilha artificial, resgatando essa area para o aproveitamento do porto.

Contudo, essa transferéncia promoveu a ampliacdo do porto
longitudinalmente e presenteou a cidade com um cinturao verde ao longo do eixo
portuario. Além de possuir uma conexdo com o futuro eixo ferroviario europeu de
altavelocidade e preconizar mudancasem diferentes escalas, urbana, metropolitana
e inter-regional. Em 2007, o porto ganha mais uma infraestrutura de suporte para o
aquario, um edificio de concreto armado dedicado a exibicao de cetaceos.**

A relevancia desse estudo se marca através da reestruturacao do Porto
de Génova, onde se propde a interligagdo da malha urbana e a borda portuaria,
permitindo estabelecer uma nova identidade para a regido. A cidade de Santos,
assim como Génova, possui uma estrutura desconexa com a cidade, necessitando,
também, de uma proposta de requalificacdo, onde se restabeleca esses dois
conceitos e promova atividades e espacos ao longo da hinterlandia, valorizando o
pedestre. Além disso, Renzo Piano defende a arquitetura através de edificios icones,
como é o caso do Bigo, onde insere um objeto que simboliza o Porto de Génova.

As resolugbes estruturais de Renzo foram essenciais para a concepgao
estrutural dos elementos propostos no projeto para a cidade santista. Com base
nos detalhes de encaixe do marco Bigo, foi possivel a resolugcdo da cobertura da
infraestrutura nautica sugerida para o Porto de Santos.
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A Escola Politécnica da Universidade de Sdo Paulo foi a primeira escola de
engenharia da capital, acoplada a Cidade Universitaria da USP no ano de 1934. A
escola oferece 17 cursos de graduacao na area da engenharia agrupados em quatro
grandes areas: Civil, Elétrica, Mecanica e Quimica - possuindo a mesma base
curricular até o 32 ano.*

A Escola de Engenharia Naval se enquadra na area da mecanica visando a
formagado nos niveis de graduacao, pds-graduacao com énfase no planejamento
portuario a fim de promover pesquisas para atender os desafios tecnolégicos
requeridos nessa area. O curso aborda o desenvolvimento de tematicas como: a
dindmica do transporte maritimo, inovagdes no projeto e constru¢des de navios,
além do desenvolvimento de tecnologias que possibilitam a exploragdo de petréleo
em aguas profundas. *

Nesse sentido, os alunos dispéem de infraestruturas especiais para o curso
como Laboratorios de Engenharia Naval, Tanque de Provas, Oficina de Modelos,
Biblioteca especializada e Recursos Computacionais. O tanque de provas é uma
infraestrutura imprescindivel na escola de engenharia naval, uma vez que permite
a investigacdo das forcas fisicas atuantes nas embarcacdes, proporcionando
experimentagdes em relagdo ao comportamento das ondas e a influéncia dos
ventos através de maquinarios proprios para esses ensaios.

A partir da visita técnica ao local, foi possivel relatar as condicdes de
infraestruturas disponiveis na escola politécnica. Diante disso, a faculdade desfruta
de um laboratoério especializado em estudos nauticos, abrigando o tanque de provas
com dimensdes (CxLxA) 20x5x1 metros destinados ao uso académico, permitindo
a investigacao por parte dos alunos e promovendo competices ao longo do curso,
com propdsito de impulsionar o ensino e dinamizar o aprendizado.

Ademais, o laboratério também acomoda um canal, com a finalidade de
verificar as ac¢des fisicas resultantes do comportamento das aguas, em uma escala
menor em relacdo ao tanque de provas. (Figuras 2.34)




Figura 2.35- Tanque de Provas
Numérico. Fonte: (Disponivel em:
<http://uspmulti.prp.usp.br/uploads/
tinymce/usuario48/9445_politan-
queprovasnumerico015.jpg>  Acesso:
11/11/2019)

Desde 2002, a USP em parceria com a Petrobras, abriga o Tanque de Provas
Numérico (TPN), compreendido por um laboratério ultrapassando a area de 100
m2, portador de uma tecnologia inovadora, veio para revolucionar os testes e
pesquisas provenientes das unidades flutuantes. O alto desempenho dos processos
computacionais proporciona melhores resultados projetuais de sistemas oceanicos
e outros sistemas offshore, portuarios e fluviais.

Com a finalidade de tornar essas a¢des possiveis, foi elaborado o simulador
numérico destinado arepresentar matematicamente condi¢des analogas as geradas
em um tanque fisico. Em 2009, foi implementado um calibrador hidrodinamico de
900 mil litros, servindo para legitimar os produtos obtidos através das simulacGes
numéricas. (Figura 2.35) ¥

O objeto de estudo foi escolhido através da possibilidade de visita ao
local, possibilitando além de informacdes técnicas a respeito do programa e
funcionalidade, uma percepcao da escola, principalmente em relagdo ao tanque
de provas académico, propiciando compreender, de fato, o funcionamento desse
elemento.

A visita ao tanque foi fundamental para insercdo de um tanque académico
ao projeto da Escola Naval de Santos, levando em consideracao fatores verificados
apenas durante visita. Além disso, foi possivel entender a dinamica em relacao a
disposicao de salas de aulas, dimensao das circulagdes e biblioteca especializada.

“O TPN - Tanque

de Provas Numérico
- éum centro de
desenvolvimento
multidisciplinar
onde diversas dreas
de conhecimento de
engenharia se interagem
para viabilizar o
desenvolvimento de
novas fronteiras de
conhecimentos de
sistemas maritimos e

ocednicos.”
Prof. Dr. Kazuo Nishimoto /
Coordenador Geral
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O Remo se caracteriza por uma atividade esportiva, na qual se utiliza dois
ou mais remos para locomover um barco sob a dgua. E uma atividade universal
praticada desde a Antiguidade, mas sé ganhou carater esportivo no século XIX,
atravésdosingleses, comacriacdode clubesas margensdorio Tamisaedarealizagdo
de competicdes de regatas entre as universidades. Os barcos eram dispostos em
classes segundo seu comprimento, peso e estrutura. *

E uma atividade majoritariamente aerébia, semimpactos, no qual o remador
interage com a agua permitindo ser praticado individualmente ou em equipe - 2, 4
ou 8 pessoas (Figura 2.37/Figura 2.38). A dinamica do esporte se organiza mediante
os remadores e, geralmente, um timoneiro - figura responsavel pelo comando do
barco, guiando por meio de taticas, o ritmo dos remos.

Atualmente, existem oito classificacbes de barcos encontrados nas
principais competicoes internacionais, conforme a Figura 2.36, podendo ser por
“palamenta” dupla - dois remos por atleta - ou com “palamenta” simples - um
remo por atleta, ndo sendo necessaria a presenga do timoneiro.*

A Raia Olimpica de Remo da USP foi criada em 1972, no momento que o
Brasil estava acordando para o esporte. No ano anterior, a selecdo brasileira de
remo havia conquistado 3 medalhas de ouro nos Jogos Pan Americanos, com isso,
em parceira do Governo de Sdo Paulo e a USP, iniciou, no mesmo ano, a construgao
da raia com padrao olimpico. A inauguracao ocorreu pela competicao de Regata
entre as seleces Brasil, México, Chile, Austria, EUA, Argentina e Uruguai. %

O espaco é cultivado desde a década de 80, possuindo cerca de 2.250m
de comprimento por 110m de largura e profundidade variando de 3 a 5 metros. O
ambiente abriga a Clube de Remo Bandeirantes e a CEPEUSP (Centro de Praticas
Esportivas da Universidade de Sdo Paulo). Para que haja uma boa integracdo entre
os diversos publicos existem algumas regras de utilizagdo desse espago.”

Figura 2.37--Na foto, esportistas praticando-o
remo na Raia Olimpicada USP. Fonte:(Pisponi-
vel em: <https:/ wremobandeirante.comibr>
Acess0:.11/11/2019)
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PALAMENTA SIMPLES

Dois Com (2+)

Dois remadores com apenas um remo
para cada atleta. Com timoneiro

Peso do barco: 27 kg

Comprimento: 10,40 m

Tamanho do remo: 2,98 m

Dois Sem (2-)

Dois remadores com apenas um remo
para cada atleta. Sem timoneiro

Peso do barco: 27 kg

Comprimento: 10,40 m

Tamanho do remo: 2,98 m

Quatro Com (4+)

Quatro remadores com apenas um remo

para cada atleta. Com timoneiro
Peso do barco: 50 kg
Comprimento: 13,40 m
Tamanho do remo: 2,98 m

PALAMENTA DUPLA

Single Skiff (1x)

Um remador com dois remos
Peso do barco: 14 kg
Comprimento: 8,20 m
Tamanho do remo: 2,98 m

Double Skiff (2x)

Dois remadores com dois remos
Peso do barco: 27 kg
Comprimento: 10,40 m

Tamanho do remo: 2,98 m

Four Skiff (4x)

Quatro remadores com dois remos
Peso do barco: 52 kg
Comprimento: 13,40 m

Tamanho do remo: 2,98 m

Quatro Sem (4-) (1x)

Quatro remadores com apenas um remo
para cada atleta. Sem timoneiro

Peso do barco: 50 kg

Comprimento: 13,40 m

Tamanho do remo: 2,98 m

Oito Com (8+)

Oito remadores com apenas um remo
para cada atleta. Com timoneiro

Peso do barco: 96 kg

Comprimento: 19,90 m

Tamanho do remo: 2,98 m
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A raia possui diversos setores a fim de auxiliar
os remadores no momento da pratica. O balizamento é
denominado de Albano - sdo quatro cabos de ago dispostos
transversalmente demarcando com placas a cada 500m e, no
sentindo longitudinal, 6 cabos dispostos dividindo em 7 raias. As
raiasde1a 6 saodestinadas para a pratica e realizacao das provas
e araia “R” (Retorno) possui como fungdo, como o préprio nome
diz, o retorno para o pontdo de embarque e desembarque. Ainda,
os barcos mais lentos devem se utilizar das raias proximas as
margens (1 e R) deixando espago para os barcos mais velozes na
raia 2, 3, 5 e 6. (Figura 2.39).%

A Escola de Remo Bandeirantes é uma das escolas mais
reconhecidas da cidade de Sdo Paulo fundada em 1978 por um
grupo de Remadores Veteranos, atende iniciantes e atletas de
Remo Olimpico e Paraolimpico. A escola contempla instalagoes
e equipamentos especificos, possuindo em seu acervo mais de
50 barcos nacionais e importados, remos, aparelhos de remo-
indoor, lancha de apoio, garagem de barcos, area de musculacao,
vestiario com armarios e chuveiros, estacionamento externo
gratuito e profissionais qualificados da area.”

O clube propoe atividades fora e dentro da agua,
proporcionando infraestruturas de qualidade para os alunos; as
atividades, em modo geral, servem para melhorar o equilibrio,
o qual é ponto fundamental para o esporte, bem como o
condicionamento fisico para uma melhor pratica de remo. A
figura ao lado (Figura 2.40), evidencia alguns requisitos basicos
para a boa pratica do esporte. *
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A partir dos estudos de caso analisados, podemos concluir que a relagdo entre as
concepgdes de requalificagdo urbana apresentadas sdo organizadas e especificadas com
base nas diretrizes propostas para o territério de Santos.

Ao analisar na escala macro, deparamo-nos com trés casos de dindmicas
portuarias distintas (Figura 2.41). No Porto Maravilha, ndo existe uma relacdo direta
com a parte logistica, sendo, portanto, um local voltado para fins turisticos e, portanto
de grande potencial econdmico para a cidade do Rio de Janeiro. A grande critica a esse
projeto, como dito anteriormente, é o processo de gentrificacdo gerado na regido. Esse
fendmeno ocorre quando, o bairro ou regido, sendo valorizado pelo setor imobiliario,
torna-se inviavel e inabitavel para seus antigos moradores. Apesar da sinalizacdo dessa
problematica, é valida a observacao das infraestruturas propostas a fim de que, a partir
dessas iniciativas, seja possivel a potencializagao de areas em desuso. Essa nova légica,
reforca uma dindmica voltada ao pedestre e que potencializa atividades apraziveis ao
longo da borda portuaria e do tecido urbano.

No caso de Valparaiso, existem varios aspectos a se considerar. Partindo
do pressuposto de que ja existe uma atividade turistica na regido, proporcionada e
potencializada pela prépria geografia da cidade, nota-se nesse sentido, a auséncia de
uma melhor relagdo com o porto.

Diante desse cenario, o projeto de requalificacdo proposto por Klotz, busca a
reconexao da malha urbana criando atividades correlatas com a borda maritima, além
de remodelar o acesso de caminh&es por meio de uma passarela, rompendo a barreira
fisica entre a cidade e a zona portuaria. O projeto de Klotz, passa a ser proveitoso nessa
discussdo em relacdo as propostas utilizadas, uma vez que apresenta solugdes voltadas
ao percurso e a experiéncia com a cidade. No projeto, o arquiteto utiliza elementos como
trechos peatonais, a fim de separar o fluxo de cargas e retomar o contato com o mar.

Ainda em Valparaiso, o projeto de Texido proposto para o outro lado da cidade,
é visto de forma favoravel uma vez que ele assimila uma dinamica também encontrada
em Santos. A proposta de requalificacdo é considerada em uma area historicamente
importante, mas atualmente, subutilizada.

As diretrizes impostas no projeto ganhador do concurso visam relagcdes semelhantes
as propostas de Santos, de forma que sdo consideradas na fase de elaboracdo e concepcao
do projeto. A requalificagdo urbana dessa regido busca elementos que potencializam a orla
maritima, propondo, portanto, uma infraestrutura nautica, elemento central de estudo neste
trabalho.

Por fim, o caso de Génova.

Mesmo sendo a proposta de requalificagdo urbana mais antiga das anteriormente
apresentadas, esta possui aspectos bastante atuais a serem considerados no trabalho.

A parte logistica de Génova coexiste com as infraestruturas potencializadoras para a
regido, possuindo uma relacdo harmdnica entre esses conceitos de cidade e porto.

A parte central desse estudo para a elaboracao do projeto se faz através da reconexao
do centro histérico a partir da revitalizacao do armazém industrial introduzindo novos usos
para a edificacdo. Além disso, demarca a ideia de arquitetura desenhada e reproduzida como
um marco, defendida por Renzo.

Essas duas questbes foram norteadoras para reutilizacdo dos armazéns tombados
através da insercao de novos usos e a relagao com o centro de Santos; além da imposicao de
uma roda gigante funcionando sob os mesmos aspectos que o Bigo.

Em uma perspectiva de menor escala, o estudo da Escola Politécnica e da Raia Olimpica
de Remo apoiados na visita técnica, foram essenciais para o entendimento da dinamica
proposta por essas estruturas. A Poli se exibe de uma enorme extensao atendendo a diversas
areas da engenharia.

O principal objetivo desse estudo foi a busca do conhecimento pautado na
experimentagao e analise do funcionamento de um tanque de provas e o entendimento de
como interfere e auxilia nas resultantes fisicas atuantes nas embarcacbes. A partir disso,
tornou-se possivel a elaboracdo de um elemento similar na proposta da escola naval no
territorio santista.

Por fim, o estudo da Raia Olimpica de Remo, também localizado na USP, passa a ser
referéncia a respeito da disposicdo dos programas, de forma ao estudar como funciona a
dindmicadetreinoemrelacaoadivisdodaraiaporpartenasescolas.Nocasodessainfraestrutura
em Santos, passa a ser essencial a analise desses elementos para a sua viabilizacdo.
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Figura 3.1 - Cordas nauticas. Fonte: https://c.wallhere.com/photos/d0/32/valparaiso_ship_velas_velero_velaslatinoamerica-693634.
jpgld. Acessado:18/09/19
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Mi playa te espera
dollente y serena,
pero en esa danza
que cimbra tu vida
tu rompes mi pobre
corazon de arena’
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Segundo o Ministério do Turismo, o Brasil apresenta um
dos maiores potenciais de desenvolvimento do turismo nautico
do mundo, por possuir uma extensa linha de costa e um clima
propicio ao esporte e lazer nautico. Dessa forma, se faz relevante
a discussao sobre o impacto de uma estrutura de lazer em solo
brasileiro e o potencial econdbmico gerado pelo turismo, desde
geracdo de empregos até o surgimento de novas empresas
dependentes desse setor.

Este capitulo aborda a tematica em relacdo a marina
explicando desde a sua dinamica de funcionamento até como
sao ancoradas as estruturas flutuantes. Conforme o livro
Planning and design of ports and marine, é possivel extrair
informagdes precisas de como sdo projetadas as marinas e
quais sdo as exigéncias técnicas para esse tipo de infraestrutura.
Sera utilizado como territério maritimo o estuario do Porto de
Santos, devido a este ser um Hubport e o 22 maior da América
Latina. Possui uma geografia que permite, em diversas areas,
a reconversao e a mudanca da estrutura nautica, permitindo o
aparecimento de projetos indutores de transformacdo em série
através dos equipamentos como marinas, portos de lazer, docas
de lazer e nucleos de lazer.

Ademais, consiste na abordagem e na compreensao da
marina como instrumento urbano para a conexao entre territorio
e dgua, para isso investigaram-se possiveis solu¢des técnicas que
venham a ser adaptadas ou inseridas na borda do Porto Valongo.

O dimensionamento da marina depende de uma
extensa analise do local e uma verificagdo da quantidade de

embarcacbes em relacao a demanda, entrando em questdo quais as categorias de
barcos apropriadas para o modelo escolhido. Na sucedida pesquisa, o territorio
portuario de Santos corresponde a uma geografia de borda carateristica de estuario
e uma hinterlandia - “zona entre terras” - composta pelo setor ferroviario, eixo
perimetral de veiculos e armazéns de estocagem - localizados ao longo do Porto
Valongo, Porto Paquetd, Porto Outeirinhos, Porto Macuco e Porto Ponta da Praia.

Atualmente, o porto, de modo geral, encontra-se com sua estrutura
funcional ultrapassada em comparacdo com os grandes centros portuarios,
devido ao seu sistema logistico quanto a funcionalidade das mercadorias e as suas
instalacbes de transbordo.

O sistema a ser estudado tem como principal caracteristica a alteracdo de
escala quanto a atracagem naval, havendo uma mudanca entre as embarcacées
de grande porte (comprimento igual ou superior a 78 pés) para embarcacdes de
pequeno porte (embarcacdes igual ou inferior a 16 pés).

Contudo, em primeiro momento, consiste em uma analise a respeito de
planejamento, construcdo e funcionamento das infraestruturas nauticas, de acordo
com o referencial bibliografico e o estudo de caso apresentado. Tais estudos se
baseiam em tipologias de embarcagdes cujas escalas de embarcacao variam entre
16 a 98 pés, moldando, portanto, a tipologia e a escala dainfraestrutura investigada.

Por fim, a partir da analise tracada, sera possivel uma verificacdo da
viabilidade dessas infraestruturas em Santos e qual seria a tipologia mais adequada
pelo contexto urbano apresentado, permitindo a ampliacdo de atividades nauticas
de borda.
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INFRAES-
TRUTURAS
NAUTICAS

A palavra “marina” é derivada da palavra
latina “marinus”, cujo significado é “uma
esplanada a beira-mar”. Ela foi usada pela
primeira vez pela U.S. National Association
of Engine and Boat Manufacturers (NAEBM)
dos Estados Unidos, em 1928, como um
termo genérico para designar instalacées
bdsicas destinadas a barcos de lazer. O uso
do termo sofreu alteracbes ao longo dos anos.
Atualmente, o termo em geral significa locais
onde pessoas podem encontrar formas de
recepcado ligadas ao mar, rios e lagos, como a
navegacdo de lazer e outros esportes e formas

de turismo ndutico (WALTER, 2004, p. 96).

Existemdiferentesdefinicdesaplicaveisasinfraestruturas
de nautica de recreio, que frequentemente sao utilizados de
uma forma indiscriminada. As definicbes que se apresentam
visam tornar coerentes as designacdes que se associam as
infraestruturas da nautica de recreio: 3

: pequeno centro portuario de
recreacao caracteristico por um plano de agua bem
abrigado no qual sdo atracadas embarcagdes de
pequeno e médio porte dispondo de uma série de
servicos e manutengdes. Correntemente dispostos
de pieres primarios e secundarios proporcionando
0 acesso a todas as embarcacdes atracadas,

disponibilizando diversos servicos de apoio a tripulacdo e aos barcos.
Essa tipologia é uma espécie de bacia artificial construida em transvio
as direcdes habituais de navegacao, possibilitando o abrigo permanente
ou temporario das embarcac¢des nos mares, rios ou lagos.

:infraestrutura caracteristica por um plano de dgua abrigado
na qual sdo atracadas embarcagdes de pequeno, médio e grande porte,
dispondo de uma série de servicos e manutencdes. As marinas possuem
as mesmas caracteristicas que os portos de recreio, apresentando como
principal diferenca a existéncia de um complexo hoteleiro e residencial
acoplado a sua infraestrutura.

: area corriqueira rodeada de cais no interior de
um porto na qual serve de abrigo permanente ou temporario para as
embarcagdes de pequeno e médio porte. As docas sdo bacias artificiais
de pequenas dimensdes e disponibilizam servicos medianos localizados
em terra. Sdo estruturas fundamentais para os portos, apresentando
uma linha de navegacao especifica de acordo com a sua funcionalidade.

¢ o tipo de obra mais simples das demais
tipologias, tratando de um conjunto de infraestruturas em um plano
de agua, caracterizado por um cais Unico abrigando embarcacdes de
pequeno porte.

Conforme as definices apresentadas, a marina é a mais completa
infraestrutura existente de lazer nautico, abastecendo-se com diversos servicos
e atividades para a tripulacdo. O planejamento para instalacdo da marina (Figura
3.2) requer primeiramente uma pesquisa de viabilidade e diferentes aprovacoes,
tanto terrestres como aquaticas. Em um primeiro momento é feita uma analise em
relacdo aos custos necessarios para a construcao de uma infraestrutura desse porte
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e a area de influéncia em relacdo a capacidade de barcos e a
quantidade de pessoas que irdo se beneficiar desses servicos.
A partir disso, as entidades licenciadoras sao acertadas para o
projeto ser aprovado e viabilizado para a construcdo. *

A instalagao da marina e as demais infraestruturas
dependem fundamentalmente da organizagao espacial e das
especificidades geograficas do local a serem inseridas. Dessa
forma, a situagao de borda da regiao é o fator que influenciara
o tipo de infraestrutura nautica a ser instaurada e o modelo
de atracagem mais viavel para tal geografia. Outros fatores
devem ser considerados, como: *

A. As questbes climaticas, colocando em
discussdo de que maneira a direcdo dos ventos
interfere na atracagem das embarcagoes;

B. A movimentacgdo das aguas, permitindo uma
analise acerca de como sao feitas as amarragdes
para suportar a oscilacdo das marés, que no caso
de Santos possui uma pequena variagao de 1,20
metros de altura.

As instalagdes das infraestruturas nauticas,
além de potencializar os esportes nauticos, propiciam o
desenvolvimento econdmico da regido através da criacao
de novos empregos, novas oportunidades de negocios, e
impulsionam as empresas e 0os comércios ja instalados na
regido. Atuam como estratégia na requalificacdo de areas
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Figura 3.3 : Esquema dimensionando os postos de amarragdo com os pieres flutu-
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egradadas, funcionando como polo de atividades, tais como turismo, ensino,
d dadas, f d lo de atividades, t t
gastronomia e comércios locais. ©

O entorno de uma instalacdo desse porte acaba se

desenvolvendo em detrimento da concentragdo de atividades
e servicos dentro da marina, obrigando-a a ser suporte ao novo
foco de atividades, sendo elas turisticas e econdmicas.
A comunidade que abriga uma marina se beneficia e muito. A
expressiva geracdo de empregos permanentes é beneficio que ndo
deve ser desprezado, a par de estimular, direta ou indiretamente,
toda a rede de servigos existentes numa localidade onde as
marinas venham a se instalar, além de desenvolverem uma série
de atividades econdmicas parasitarias (LODOVICI, 1992, p. 42)

Segundo Neufert, a area compreendida para ancoragem das embarcacdes
devera ser, sempre que possivel, em sentido longitudinal em relacdo aos ventos. As
dimensdes e modelos dos pontos de atracagem dependem dos tipos de uso e das
dimensdes das embarcagdes. De modo geral, uma boa infraestrutura de recreio deve
oferecer vagas para dimens&es variadas de embarcacdes, além de oferecer alguns
espacos estratégicos para barcos maiores, superiores a 21 metros de comprimento.
(Figura 3.3).Existem trés tipologias basicas de embarcacdes abrigadas nas marinas:’

. Veleiros: embarcagdes que navegam sob propulsao dos ventos em
consequéncia das velas. Possuem diferentes classes.
Lanchas: embarcacbes de pequeno e médio porte que podem ser a
vela ou motor, servindo para transporte de passageiros.
lates: embarcagbes de grande porte caracterizados como barcos de
lazer, podem ser a vela ou a motor.

No caso de Santos, segundo o grafico da direcao dos
ventos (Figura 3.4) baseado nas observacgoes feitas no ano
de 2019, podemos observar uma predominancia nas dire¢coes
sudeste e sudoeste. A partir dessas informacdes, ao inserir
uma proposta de infraestrutura nautica na Baixada Santista,
0s pontos de ancoragem deverao ser posicionados nas
dire¢des sudeste e sudoeste conforme o sentido longitudinal
dos ventos - visto anteriormente.

Os pieres flutuantes foram tratados pela primeiravez
por Tsinker e Vernigora em 1980. Sdo estruturas constituidas
por um pier, um sistema de ancoragem e uma ponte de
acesso conectada a margem. Construidas geralmente de
concreto, oscilam na vertical conforme o nivel da agua e, por
meio de ancoragens, inibem o deslocamento horizontal.

Segundo o livro Planning and design of ports and
marine terminals, para dimensionar um pier flutuante,
devem ser considerados alguns fatores. A largura
adequada depende do espago para manuseio de cargas e da
estabilidade da distribuicao desigual de cargas ao longo da
estrutura. Entretanto, o comprimento adequado depende
exclusivamente do tamanho das embarcacdes a serem
acomodadas. Dessa forma, o dimensionamento de um pier
passa a ser muito especifico, pois depende dos servicos
oferecidos, do uso e do tamanho da marina.

Na escolha do territério investigado, conforme
visto anteriormente, a area escolhida para a instalagdo de
uma dessas tipologias é a ZP1, area entre os galpdes 1a 7,
conhecida como Porto Valongo, em Santos. A partir disso,
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o programa Alegra Santos procura atrair investidores privados por meio
da elaboragdo de incentivos fiscais para os empreendimentos ligados a
cultura e lazer, atividades comerciais e turismo, buscando estimular o
desenvolvimento econdmico da regido. Portanto, a proposta econdmica
do programa Alegra Centro em Santos fomentaria ainda mais a
funcionalidade da marina na regido central da cidade. °

A estrutura flutuante é uma alternativa quando as condicbes do
solo sdo ruins ou quando este possui uma profundidade relativamente
alta, inviabilizando a fundacao por estacas pelo ponto de vista econémico.
Outro fator importante para a escolha da estrutura flutuante é em
relacdo a variacdo das marés: quando esta é muito alta, é aconselhado
utilizar desse tipo de estrutura. A cidade de Santos ndo possui elevada
oscilagdo de marés (Figura 3.5), podendo ter uma marina estruturada,
quando analisado apenas nesse aspecto, tanto por estacas, quanto pelos
flutuantes.”

O tempo de construcao da peca flutuante é moderadamente
curto pois é projetado no estaleiro, ndo sendo necessarios grandes
deslocamentos. Contudo, para estimar o tempo real de fabricacao, deve-
se considerar o tempo de reboque até o local e o tempo para instalacao
de ancoragem .

Ha varios tipos de ancoragem de equipamentos flutuantes
(Figura 3.6), utilizados de acordo com a especificidade de cada local. Foi
escolhida como modelo a tecnologia aplicada pela empresa portuguesa
Lindley e pela empresa americana Seaflex , devido a serem referéncias
europeias em tecnologia naval que apresentam cinco tipos de ancoragem,
conforme apresentados pelos manuais:



Estacas

/IS

Tirante metalico

Correntes ou Cabos

Sistema elastico

Estacas (Lindley): sdo chumbadas nos fundos rochosos e alinhadas
com os pontdes de modo que oscilem na vertical e impegam o
deslocamento horizontal. O sistema é constituido por um anel que
envolve a estacaeéfechadojunto ao passadico, ajustando-o e guiando-o
navariacdo da maré. "

Vigas metalicas de parede (Lindley): sdo vigas de aco galvanizado
fixas ao cais por meio de buchas quimicas. As abracadeiras de guias de
parede sao equipadas com material de baixo atrito e com sistemas de
absorcao de impacto, bem como um dispositivo de ajustamento para
minimizar possiveis folgas. “

Tirantes metalicos (Lindley): sdo estruturas que ligam o pier a um
local fixo, geralmente a margem, impedindo o movimento horizontal e
dispondo uma distancia fixa entre o equipamento e a margem. Podem
ser em forma tubular ou trelicados, e trabalham a compressdo-tenséo,
mantendo o pier posicionado relativamente a margem: um conjunto
de cabos de travamento cruzados asseguram a rigidez do conjunto e o
mantém paralelo a terra. ®

Correntes ou cabos (Lindley): é o sistema mais comum para
amarracao de pontdes flutuantes; a solucdo consiste na utilizacdo de
correntes metalicas, que devido ao seu peso introduzem amortecimento
no movimento dos pontdes e sdo ligadas a poitas de concreto ou ancoras
fixas ao fundo. ™

Sistema elastico (Seaflex): método alternativo a tradicional
amarragao por correntes e estacas por meio de cabos flexiveis presos ao
fundo, impedindo o deslocamento horizontal do pier. *



A partir disso, o a pesqueisa referente a este capitulo consistiu em duas
etapas de investigacao: revisao bibliografica a respeito da tematica investigada e
visita de campo a zona portuaria do Valongo.

A revisdo bibliografica esteve pautada no estudo técnico e nautico das
condigdes necessarias para a implantacao de marinas em fungao das intempéries
locais de uma borda d'agua, neste caso tratou-se de se compreender como estas
se comportam e qual a mais adequada para ser instalada em uma zona cuja
profundidade oscila entre 11 e 13 metros de leito, em uma situagdo geografica de
estuario. Foram utilizados trés principais livros para a elaboragado desse trabalho:

Uma cidade na transigao - Santos: 1870-1913, da autora Anna Lucia
Duarte Lanna, possibilitando uma analise acerca do contexto histérico
da cidade de Santos e a importancia da regido do Valongo para a
introducao da ideia de projeto proposto.

Planning and design of ports and marine terminals, permitindo
informacgdes desde o planejamento até a construgao das infraestruturas
de recreio e servigos prestados por elas, além de promover questdes
técnicas construtivas a respeito dos pieres flutuantes e seu
funcionamento de acordo com as intempéries climaticas.

Arte de projetar em arquitetura, de Ernst Neufert, permitindo um
olhar mais técnico a respeito dos dimensionamentos dos atracadouros
e como funcionam de acordo com as diferentes escalas de embarcagdes
e as diferentes tipologias de marina.

Além de identificar o processo de fabricacdo e as devidas normativas
técnicas permitindo desenvolver modelos digitais para a compreensao dos esforgos
e ancoragem das solugdes que possam se adequar no Porto Valongo em Santos, para

a realizagdo desses modelos de ancoragem teve-se como base os catalogos de duas
principais empresas: a americana Seaflex, responsavel pela ancoragem através do
sistema elastico e a empresa Lindley, responsavel pelos demais modelos.

A segunda etapa da investigacao contou com vistas in loco, o que permitiu
compreender a real situacdo da regido. E notéria a barreira entre a cidade e a
zona portuaria, de um lado - depois da Ponta da Praia -, observa-se uma cidade
abastada e funcional, porém do outro lado - sentido area central -, percebe-se
uma regiao abandonada e esquecida pela populagao, abastecida pela atividade
portuaria e destinada a moradores de baixa renda. Além disso, as visitas permitiram
o entendimento do territério em relagao:

a variagao climatica, determinando como funciona o porto nos dias
de chuva e nas diferentes esta¢des do ano;

ao funcionamento da hinterlandia, permitindo adentrar nas
diferentes zonas portudrias a fim de entender a logica existente em
cada uma delas.

Desse modo, o referencial bibliografico norteou a pesquisa, possibilitando
a analise da inser¢do de uma infraestrutura nautica para a cidade de Santos, além
de viabilizar as problematicas construtivas existentes nela. As visitas ao local
deram aporte técnico e sensorial para o entendimento de fato das deficiéncias e
potencialidades da area.
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Com base nesse questionamento se desenvolveu toda a estrutura da
pesquisa em relacdo a implementacao de uma infraestrtura desse porte. Na busca e
na verificagcdo das possibilidades, a fim de aplica-las a realidade da cidade de Santos,
é notavel que, tanto a marina quanto as demais infraestruturas analisadas sao
avaliadas no quesito econdmico e turistico como potencializadoras para a regio.
E que, de fato, todas as infraestruturas nauticas citadas sao geradoras de bordas
portudrias por incentivarem economicamente a circulacdo de pessoas no ambito
turistico e industrial, se diferenciando apenas em relacdo a escala apresentada.

No quesito intempéries climaticas, as estruturas nauticas sao adaptaveis
a essas condicionantes em decorréncia da ancoragem. Com base nisso, sdo as
tipologias de ancoragem que d&o estabilidade para essas infraestruturas em virtude
da oscilagdo das marés, uma vez que, conforme tratado anteriormente neste
artigo, sao armagoes que impedem o deslocamento vertical, permitindo rigidez e
flexibilidade dessas infraestruturas em qualquer borda portuaria.

No caso do Porto Valongo, a insercdo de uma infraestrutura desse porte,
além de gerar novos empregos a partir do incentivo turistico e uma urbanidade
relacionando a zona portuaria e a cidade degradada, possibilitara a relagdo com
novos equipamentos urbanos para reinsercao desse recorte na cidade.

Como consideracao final deste capitulo, primeiro é possivel admitirque a area
adequada para a insercdo de uma infraestrutura nautica é na ZP1, correspondente
ao Porto Valongo. Admitindo ser uma regido degradada, se encontra atualmente
carente do ponto de vista econdmico e turistico, propiciando a instalacdo de uma
marina ou porto de recreio, por serem estruturas que abrangem uma escala maior.

Portanto, uma infraestrutura nautica se
torna uma probabilidade totalmente viavel para
essa regido estagnada por alavancar a economia
através do turismo.

A partir desse pressuposto, segue ao lado
um diagrama explicativo (Figura 3.7), que contempla
os resultados da pesquisa no que diz respeito a
verificacdo dessas infraestruturas na cidade de
Santos. E possivel afirmar que, pela geografia de
borda da area e pela sua classificacdo enquanto
porto de estuario, a proposta de uma marina ou
porto de recreio assume uma caracteristica prépria
coerente a situacao exposta. Ademais, no tocante a
movimentacao das marés, é possivel analisar o tipo
de amarragao do pier flutuante que se torna mais
vidvel em decorréncia da tipologia estabelecida.

Em continuidade, visualizam-se duas
possibilidades: amarracdo feita por correntes e
cabos ou vigas de parede. A diferenca entre essas
opcdes é que a primeira possibilidade comporta
um numero maior de embarcacdes, pela orientacao
que o pier é implantado na agua. Além disso, essa
estrutura é caracteristica de marinas de grande
porte. Na segunda possibilidade, com relacdo aos
cabos ou vigas de parede, é possivel admitir que o
seu encaixe é feito de forma precisa e simples com
a borda, comportando assim, um nimero menor de
embarcacoes.
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Figura 4.1 - Porto Valongo visto do Monte Serrat. Fonte: Carlos Andrés Hernandez Arriagada

A histdria de um pais é fruto
da riqueza do solo,

do trabalho do seu povo e das
atividades portudrias.

E o Porto de Santos pode orgu-
lhar-se de ter contribuido

para escrever a historia do
Brasil.’
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O Porto de Santos, como visto anteriormente, passou por 3 ciclos
econdmicos, Café, Granéis e Conteinerizagdo, os quais determinaram a sua estrutura
e funcionamento nos dias atuais. A sua configuracdo é compreendida a partir de
cinco setores: Porto Valongo, Porto Paquetd, Porto Outeirinhos, Porto Macuco e
Porto Ponta da Praia - dispostos no territério conforme seu contexto historico e suas
especificidades.

O Porto Valongo atingiu seu auge na industria cafeeira e, posteriormente,
sua decadéncia nos ciclos seguintes. A regido tornou-se subutilizada em decorréncia
da insuficiéncia da estrutura portudria diante do acelerado crescimento e
desenvolvimento através do periodo da Conteinerizagdo. Além disso, a eclosdo
populacional propiciou o surgimento de diversas epidemias na regido, forcando um
afastamento da populagdo em relagdo a area.

Diante desse contexto, o Porto Valongo, atualmente, é caracterizado pelo
desuso e abandono. O campo apresentado reforca e aponta para a necessidade da
discussao da requalificacdo urbana.?

Além da sua importancia enquanto estrutura de desenvolvimento, o Porto

P O R Valongo também se destaca enquanto objeto de estudo para esse momento, devido
ao contexto atualnoqualseinsere. O centro de Santos abriga uma populagao de baixa
renda ligada ao comércio local e trabalhadores ligados as atividades portuarias.

TO A respeito do entorno que a envolve, é possivel dizer que, a partir de visitas
de observacao e apreensao do territério, a area é tombada pela Condepasa (Conselho

VALON de Defesa do Patrimdnio Cultural de Santos) e composta por antigos casardes
pertencentes a elite cafeeira, que nos dias atuais, sdo utilizados como cortigos. Além

GO disso, acomposicdo da paisagem também se da pela presenca de um elevado fluxo de
caminhdes de carga ao longo da Avenida Perimetral, localizada junto a linha férrea.
(Figuras 4.2 a 4.9)

A hinterlandia de Santos abriga os armazéns de 1 a 8, todos tombados pelo
patrimonio, os quais encontram-se em estado de degradacao e inutilizados pela
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Figura 4.4. Referente ao Porto Valongo evidenciando a barreira imposta pelo trem em
relagdo a cidade e o mar. Fonte: Autor. (| | | -
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Codesp, reforcando portanto, a barreira entre a orla maritima e a cidade. (Figura 4.7)

Esse setor portuario, especificamente, se encontra atrasado em relagdo
aos outros, perante as suas caracteristicas fisicas -baixo calado e pequeno berco de
atracacdo- e por se tratar de uma regidgo mal utilizada, tanto para a cidade quanto
para o porto.

O objetivo deste trabalho é de fato, retomar a importancia do centro,
retirando o Porto Valongo do esquecimento e fazendo dessaregido, potencializadora
de novas atividades estiuladoras para economia e o turismo na baixada santista?

A partir da relagdo deste cenario, admite-se que a regido apresenta uma
séria problematica na conjun¢do destes elementos com a cidade, tendo como
consequéncia uma barreira fisica e psicoldgica entre o porto e a cidade.

“Cidade que tem um Porto tem

um negocio complementar, que
ndo o considera como atividade
fundamental e consegue se ver sem
esse negocio. Cidade portudria
€ uma cidade que desenvolve e
incentiva na a comunidade uma
cultura portudria, onde o Porto faz

"

parte do cotiano das pessoas.
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Figura 4.10 - Porto de Santos.

Fonte: Carlos Andrés Hernandez Arriagada




Dessaforma, peranteaimportancia historicadaareacentraleopotencial
existente nela, abre-se um espacgo para discussao das propostas de revitalizagao
urbana. O programa Alegra Centro é um exemplo de requalificagdo para a area
central, possuindo como principal diretriz a retomada do desenvolvimento
econdmico e o incentivo ao resgate do patrimonio histérico.(Figura 4.11). ¢

A fronteira maritima tem sido explorada nas ultimas
duas décadas como uma das mais importantes formas de
renovacao urbana da metrépole. Isso por causa dos portos
das grandes cidades estarem se tornando obsoletos, as
necessidades atuais, dando origem areas degradadas da
cidade. (HERNANDEZ, 2004. P100)

Para isso, o programa cria uma zona de prote¢ao ambiental, a qual
abrange diversos bairros da regido central, sendo passivel de analise, através
do mapa de tombamento (Figura 4.12), ja que toda a regido que tangencia o
Valongo foi declarada pela Condepasa como area de tombamento.

Os niveis de protecao variam de 1 a 4, pretendendo aproveitar ao
maximo a situagao das edificagdes, apontando ndo sé para o valor histoérico,
mas também direcionando qualquer proposta de intervencdo. Sendo eles: ’

Nivel 1 (NP1) - Protecdo integral, preservacdo total interna e
externa dos elementos construtivos e decorativos da edificacdo;

Nivel 2 (NP2) - Protecdo parcial, preservacdo dos elementos
externos como fachadas, coberturas e volumetria;

Nivel 3 (NP3) - Protecdo da volumetria e forma geométrica,
respeitando o modo de implantagdo predominante dos imoveis
NP1e NP2 da mesma quadra;

Nivel 4 (NP4) - Livre opcao de projeto, respeitando as normas
urbanisticas de Lei de Uso e Ocupacao do Solo.
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O programa de revitalizagdo tem como
base incentivar a economia gerando novas
infraestruturas ligadas ao comércio, cultura e
entretenimento por meio da criacdo de incentivos
fiscais estimulando os investidores privados. ®

Além do estimulo ao resgate historico a politica
do Alegra Centro, tem como finalidade resolver a
problematica dos corticos, incitando propostas
para novas habitagdes e fomentando a inclusdo e
permanéncia social.

Os grandes elementos de infraestrutura
portuaria e metropolitana, fisicamente
presentes nas areas portuarias e
metropolitanas, = podem  representar
conflitos ou construir barreiras contra
sua integracdo ao reso da area central,
como é o caso na grande maioria das
cidades portuarias [..] soma-se a
isso um perfil fundiario muitas vezes
complexo e os desentendimentos
entre as diferentes esferas e agéncias
governamentais e a autoridade portuaria
- muitas vezes privatizada - e tém-se a
situacao de abandono e deterioracao que
caracteriza,ainda hoje, a grande maioria
destas areas. (DEL RIO, 2001. P. 3 - apud
SOUZA, 2006)

[167]



Figura 4.14- Diagrama explicativo dos programas
referente ao projeto da Marina em Samtos.Fonte: Didrio
oficial de Santos, 2007.

[PROJETO DE MARINA DO PORTO DE SANTOS] "~~~ " "7 77777777m7mmmm=m==r

O projeto de Marina do Porto de Santos foi inspirado em cidades referéncias
como Barcelona, Vancouver, Sydney e Marselha. Datado do ano de 2007, o projeto
visa potencializar a regido através de uma infraestrutura nautica instalada entre os
galpdes 1 a 8 administrados pela Codesp, para estimular a movimentacao turistica
na area. O projeto procura a requalificacdo dos armazéns tombados através das
seguintes propostas: (figura 4.13) °

1. Armazém 1 e 2: Espago para gastronomia, atividades turisticas, : Figura 4.13- Corte representando o mergulhéo. Fonte: (Disponivel em: <http://www.jornaldaorla.com. Condominio Tecnolégico
exposi¢oes artisticas e eventos culturais. g br/utilitarios/FCKeditor/UserFiles/Image/009_05_31/valongo3.jpg> Acessado: 15/11/19). g

2. Armazém 3: Museu Maritimo do Porto e Escritorios abrigando areas Samartal Ap?rt—.hotel
como : design, midia, cultura, turismo ) J. Bonifacio Garagem Edlﬁcmg _
3. Armazém 4: Area administrativa, centro de controle da marina. - Termmal_de 17 subterranea comerciais

) Terminal de passageiros | e institucion:

4. Armazém 5: Destinados a transportes de passeieto por meio da dgua
(transporte local, travessias, passeios turisticos)

5. Armazém 6: Terminal de Cruzeiro Maritimo

6. Armazém 7: Instituto de Ciéncias do Mar (em parceria com a UNIFESP)
e a Unidade de Base Aérea

7. Armazém 8: Unidade de apoio técnico para embarcacdes de pequeno
e médio porte e Estagdo de Embarque da Petrobras

Linha férrea barcas
segregada

Essas propostas sdo estratégias elaboradas no Programa Alegra Centro,
sendo uma das principais intervencdes urbanas do pais. De modo geral, o projeto
estimula a populacdo local em funcéo do turismo gerado a partir de novos usos.
Incorporado as propostas, o projeto conta com a integragao viaria a partir do projeto
de um mergulhdo - rebaixo da linha da Avenida Perimetral- em frente aos armazéns 1
e 2- servindo para desafogar o transito principalmente de caminhdes e acabar com o
conflito rodoferroviario. (Figura 4.14) ™
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Em 2005, comecaram as obras de instalacdo do VLT na
baixada santista, um modelo de eficiéncia e acessibilidade, além ser
um transporte sustentavel com emissdo zero de poluentes. O projeto
subsidiado pela EMTU (Empresa Metropolitana de Transportes
Urbanos) visa a instalacdo de 15 quildmetros através de 21 paradas
ligando o bairro de Barreiros em Sao Vicente e o Porto de Santos."

O projeto do primeiro trecho foi entregue em 2017 com a
extensdo de 11,1 quildmetros procurando interagir com a cidade
de forma harmonica, respeitando o nivel das ruas e o patriménio
histérico tdo rico da regido. O trecho inaugurado possui 15 estacbes
atendendo cerca de 27 mil pessoas diariamente.”

O segundo trecho a ser construido, possui cerca de 8
quilometros de extensdo e ligard a estacdo Conselheiro Nébias
ao bairro Valongo a partir de 14 estag¢des; sendo que, ainda ndo ha
previsao de entrega para esse trecho.

O Governo do Estado autorizou em margo de 2018, a
publicagdo do edital de obras prevendo um terceiro trecho, Barreiros-
Samaritd com quatro estacdo correspondendo a 7,5 quildmetros de
extensao.

De acordo com a imagem (Figura 4.15) é possivel identificar
o estado atual da implementacao dos trechos de VLT na baixada
santista.

Contudo, a implementacao dessa infraestrutura gerard uma
certa economia para o governo, tendo em vista que o VLT consome
5,4 vezes menos energia que o automovel e 2,6 vezes menos energia
que o 6nibus, sendo portando, uma &tima iniciativa sustentavel,
diminuindo os indices de poluigao. ™
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Terminal
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Figura 4.15- Mapa demonstrando o andamento dos projetos
referente aos trechos do VLT. Fonte: EMTU; 2019



Em 2012, conforme uma licitacdo promovida pelo
governo federal, a cidade santista contratou a empresa
internacional Ove Arup & Partners para a remodelagao da area,
visando a integracdo da cidade com a zona portuaria. A proposta
permitiu a conectividade porto e cidade através da insercdo de
um polo turistico, incentivando a especulagdo imobiliaria e
potencializando a economia local.”

O projeto admitia - além da regeneragao da area e do
centro histérico - propostas como o terminal maritimo de
passageiros e uma marina para diferentes tipos de embarcagoes,
tendo como finalidade potencializar a economia através do
turismo."

A empresa se utilizou de uma analise a respeito
da viabilidade do projeto através de vertentes como o
desenvolvimento do publico/privado, além de um planejamento
a respeito de questdes como o trafego e itens relacionados a
mobilidade.”

Tendo em vista a barreira do trem e dos caminhdes, a
empresa propde também o Mergulhdo com a intenc¢do de criar
espacos maiores para a circulagcdo de pedestres. Em relagdo ao
trem, a Arup propde uma ponte, possibilitando a movimentacao
de pedestres entre a orla e a cidade.”

A proposta se constitui sob o plano d'agua, criando
espacos para pedestres e edificacbes com a intengdo de
recuperar a orla maritima. De acordo com o projeto em apoio
com a Codesp, as intervengdes contam com a construcdo de um
terminal de passageiros para cruzeiros, uma marina, escritorios,

Figura4.16/4.17- Perspectivas da proposta de Santos, evidenciando a disposicao
da marina e a conexao com a borda maritima. Fonte: (Disponivel em: < https://
www.arup.com/projects/santos-valongo-waterfront-regeneration>Acessado:
13/06/19).

hotéis e outras infraestruturas que estimulem a regido a partir da
esfera econémica e social (Figuras 4.16/4/.17/4.18). A partir disso,
o masterplan da area conta com as seguintes propostas: "

Recuperagao de aproximadamente 1 quildbmetro
da orla maritima

Revitalizagdo dos armazéns tombados e
reconversao para novos usos (turismo, escritorios e
restaurantes)

Criacdo de pier para uso hoteleiro, centro de
negocios e comércio turistico.

Estacionamento subterraneo

Centro de pesquisa para uso académico

Terminais para autoridade portuaria

Marina para diversos tipos de embarcagdes

Clube Nautico

Terminal de cruzeiros - atracacao de 3 navios

Pieres com pontos de atracagdo

Contudo, apesar da proposta da empresa inglesa resolver
os aspectos de mobilidade e reestruturagdo da orla maritima, ela
ignora a barreira fisica do trem ainda presente na regido.

Por fim, o Valongo ndo possui condicdes fisicas para
atender a demanda do terminal de passageiros com 3 navios
atracados simultaneamente, recebendo cerca de 3000 pessoas
por dia.

Figura 4.18- Perspectivas da proposta de Santos, mostrando os piers em
conexao com os armazéns. Fonte: (Disponivel em: < https://www.arup.com/
projects/santos-valongo-waterfront-regeneration>Acessado: 13/06/19).
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A mais recente proposta de requalificacao para o Valongo é de autoria
do arquiteto Jaime Lerner, visando a revitalizacdo de pontos estratégicos da
cidade de Santos. A proposta com 160 slides foi apresentada por arquitetos do
escritdrio de Lerner para as autoridades e sociedade civil, de forma a promover o
desenvolvimento econdmico, fomentar a economia criativa e incentivar o turismo
na regido. %°

Conforme os arquitetos responsaveis pelo projeto, a proposta se
destrincha em trés areas: O Monte Serrat, o Porto e a bacia do Mercado Municipal.

De acordo com o primeiro ponto, o estudo de projeto para o Valongo se
constitui na insercdo de uma praca elevada a 7 metros do chao, conectando o
Centro Historico ao mar, de forma a resgatar a relacdo da cidade com a borda
portuaria. Ainda, complementando a proposta, instigou-se a possibilidade da
implementacdo de navios cargueiros desativados na orla, funcionando como
espacos culturais e de eventos, além da integracdo com a proposta de um novo
Terminal de Passageiros. Em tese, a passarela elevada, conectaria a praca ao navio
de carga, permitindo a circulacio de pessoas. (Figura 4.19)%

Para o Monte Serrat, a intencao dessa proposta consiste em estimular os
"belvederes”, criando atrativos culturais e uma economia criativa com a finalidade
de atrair turistas e moradores locais. %

O terceiro ponto de discussdo, as bacias do Mercado Municipal,
0s arquitetos responsaveis desenvolveram a criacdo de uma arquibancada
conectando-se a entrada do Mercado, além de permitir a espacos de permanéncia
e contemplacéo. (Figura 4.20) 2

Portanto, as propostas apresentadas pela equipe de Lerner para o Valongo
nao cumprem a funcao de revitalizacdao de areas portuarias. A proposta deixa a
desejar no ambito econdmico e social, pois ndo estipula nenhum eixo econémico
a fim de impulsionar a regiao.

Figura 4.19- Perspectiva evidenciandoa atragdo do navio de cargas. Fonte: (Disponivel em:

<https://www.gazetadopovo.com.br/haus/wp-content/uploads/2019/07/11151631/lerner-

cargueiro-cultural-1024x576.jpg>Acessado: 21/11/19).

Ariadne dos Santos Daher- Arquiteta responsavel



Figura 4.20- Perspectiva evidenciando a proposta das arquibancadas frente ao Mercado
Municipal Fonte: (Disponivel em: <https://www.gazetadopovo.com.br/haus/wp-content/
uploads/2019/07/11170036/lerner-mercado-pessoas-1024x576.jpg>Acessado: 21/11/19).

Glaucus Farinello, Atual Assessor da
Secretaria de Governo”
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Como visto nos capitulos anteriores, as cidades portuarias se utilizam da
revitalizacdo urbana para promover o desenvolvimento da area, muitas vezes
obsoletas, promovendo atividades turisticas a partir do incentivo econdmico, criando
empregos e potencializando o comércio local.

De acordo com Del Rio (2001), revitalizacdo é trazer mais umavez o dinamismo
a uma area central ou ultrapassada da cidade.

O turismo recreativo, cultural, de compras e de negocios, tem
se mostrado importante dinamizador econémico e social nos
projetos de revitalizacdo das areas centrais, particularmente nas
areas portuarias e frente de dgua, onde a simbiose histdrica entre
a cidade e mar pode ser amplamente explorada e transformada
num efetivo cenario - sdo os Festivais Maket Malls, as marinas, os
aquarios e museus, os centros de conferéncia, etc. (DEL RIO, 2001)

Conforme a citagao do autor e as analises a respeito do territorio, é possivel,
com bases nessas informacdes, pensar em um projeto de viabilidade para Santos,
utilizando as infraestruturas citadas e sem duvidas, considerando um projeto que
retome a conexdo da cidade com o porto e fomente a regiao do Valongo.

Contudo, tendo em vista as propostas de requalificacdo e a atual situagdo da
area, analisa-se propostas de projetos que tomem como base as infraestruturas ja
consideradas nos planos anteriores, como por exemplo:

Marina para embarcagoes
Reconversao dos armazéns tombados
Reconexdo com a borda maritima
Desativagao da Avenida Perimetral
Criagao de espagos para pedestres

As intencbes de projeto sdo pautadas nas estratégias propostas por
Hernadndez (2012) para a area portuaria de Santos, se concentrando em acgoes
estruturadoras, as quais impulsionam transformacdes, sendo elas: Reurbanizar,
Reconectar, Fluxos, Descontinuidades, Eixos Modais, Reciclagem Urbana e
Continuidade.

Apartirdessesconceitos, o autorelaboraestratégiasapartirdasnecessidades
econdmicas, governamentais, sustentaveis e urbanas da regido santista, estando
subdivididas em 5 momentos a partir de periodos dispostos no total de 15 anos,
sendo eles:

- periodo de implantacdo de 5 anos
- acOes estratégicas voltadas para o estabelecimento de caracteristicas
econdmicas que possam em longo prazo fomentarem outras agoes.

- periodo de implantacdo 2,5 anos
- Investimento urbano voltados para alternativas de transporte tanto
fluviais quanto férreas

- periodo de implementacdo de 2.5 anos
- Remodelacdo da paisagem portudria para a exploracdo da frente
maritima como atrativo turistico

- periodo de implementagdo de 2.5 anos
- Estratégias de sustentabilidade

- periodo de implementacao de 2.5 anos
- Aparecimento de areas urbanas apraziveis - planificacdo verde ao longo
da area portuaria, tendo como principal elemento a sustentabilidade e a
reducdo de ruidos no territorio estudado

Hernandez (2012) elabora essas estratégias perante um quadro geral do
porto santista, atuando como estrutura norteadora para elaboragdo de propostas
de projeto na area do Valongo, conseguindo atender os momentos divididos pelo
autor.
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Aquele que vive amando
Ndao tem tempo
Para cultivar o édio

Figura 5.1 - Perspectiva do projeto proposto para Santos. Fonte: Autor
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A concepgao da proposta projetual se deu pelo lugar, através da relacdo de
identidade e memoria que ele proporciona.

Analisando o contexto urbano do Porto, é possivel notar que trata-se
de uma pré-existéncia inserida na cidade, mas que, infelizmente ndo se relaciona
com ela. A cidade e o setor portuario, desta forma, ndo se mesclam. Na verdade,
eles se distinguem em dois setores distantes, dando aporte a estruturas sociais e
econdmicas diferentes.

A partir deste cenario, a escolha do setor1- O Porto Valongo se da pelo desejo
de transformacao da area. Reconhecendo o potencial que ele apresenta, Valongo é
visto como interessante hipdtese na discussdo do projeto. Area degradada, mas com
um alto potencial de desenvolvimento, é como podemos classifica-lo.

Frente a essa leitura, sdo apresentadas estratégias pensadas para o territorio
de Santos. Construidas a partir do estudo e analise tanto da area quanto dos estudos
de caso, elas se apresentam da seguinte forma: (Figura 5.2)

POTENCIALIZAR ECONOMICAMENTE A AREA A PARTIR DE
INFRAESTRUTURAS CONCETRADORAS - Marina, Escola Naval e
Escola de Remo

RECONECTAR A BORDA PORTUARIA COM A CIDADE - Rebaixo da
linha férrea, remogao da Avenida Perimetral e ampliagao da Balsa

POTENCIALIZAR ESPACOS PEATONAIS - Implementagdo do VLT,
Parque Linear e ciclovias

RETOMADA DO CENTRO - Reconexao com a cidade e revitalizagao
das edificagoes

De acordo com essas diretrizes foi elaborado o masterplan com todas as
intervencgdes e propostas para a area de Valongo a fim de viabiliza-las através da
pratica projetual. (Figura 5.3/Figura 5.4)
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Figura 5.3 - Prancha de insercao-urbana evidenciande as‘propostas
projetuais para o Valongo. FonterAutor:
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[REBAIXO DA LINHA FERREA]

SAO
PAULO
), sio
4 BERNARDO
57,6 KM
Figura 5.5 - Diagrama explicando a SANTOS

dindmica imposta pelo rebaixo da linha
férrea. Fonte: Autor.
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Naintencdoderesolverabarreiraimposta pelaferrovia,
uma vez que essa dificulta a relagdo do porto com a malha
urbana, foi proposto o rebaixo da linha férrea desde a Serra
do Mar respeitando a inclinagdo necessaria para possibilitar o
acesso subterraneo.

A partir do rebaixo da linha, surge a oportunidade
de criacdo de mais dois ramais, agora, voltados ao seus
passageiros. Esses dois ramais surgem entao, para conectar
Sdo Paulo (Estacdo da Sé) a Santos (Estacdo Valongo), e
possibilitar uma viagem para a capital em um curto prazo
de tempo. Essa medida impulsiona a area do ponto de vista
econdmico a partir desse novo intermodal fazendo com que ela
receba diariamente um elevado nimero de pessoas, gerando,
desta forma, mais empregos, mais atividades e mais propostas
de projeto.

Além disso, ao propor o rebaixo da linha férrea e a
remocao da perimetral entram em questdo logistica do porto,
no sentido em estudar de que modo ocorrera o transporte de
cargas ao longo dahinterlandia e qual o destino dos caminhdes.

A partir dessas questdes, propde-se o Porto Seco em
Sao Bernardo na antiga Fabrica da Ford, com o intuito de suprir
a demanda do transporte de carga na regiao de Santos. Ele
funciona como um dep0dsito de cargas de contéineres com a
finalidade de reduzir o trafego de caminhdes em direcdo ao
porto, deixando restrito o transporte de cargas por meio da
linha férrea.(Figura 5.5)

Figura 5.6- Planta da referente ao rebai-
xo0 da linha férrea, mostrando a conexao
entre o0 Museu Pelé, a Escola Naval e o
Metro.. Fonte: Autor.
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[REQUALIFICACAO DOS ARMAZENS TOMBADOS]

[192]
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Figura 5.7 - Diagrama dos novos usos

dos armazéns tombados. Fonte: Autor.

Os armazéns, como ja abordados anteriormente,
encontram-se subutilizados e extremamente degradados em
detrimento do tempo. Apesar dos niveis de tombamento da
regido, eles se qualificam como NP2, ou seja, edificagdes que
devem manter a estrutura externa, por exemplo, a fachada, a
volumetria e telhados; mas é valido ressaltar que esse tipo de
classificacdo possibilita a interferéncia na estrutura interna
para introducao de novos usos.

Em respeito a esses parametros, a proposta de projeto
visa arequalificacdo desses galpdes, propondo novos programas
como atividades comerciais voltadas a gastronomia, comércio e
também a estacdo de metro (Figura 5.7).

Com o rebaixo da linha férrea e a criagdo do ramal de
passageiros, é necessario o projeto de uma estacao a fim de dar
suporte a essas intermediagdes. Propde-se entdo, a criacao de
uma estagao no primeiro armazém com o objetivo de controlar
0 acesso de pessoas ao metrd, servindo também como ponto
de parada do VLT (Figura 5.8). Por mais que o VLT ndo seja um
transporte de massa, é viavel do ponto de vista econémico ja
que trata-se de uma infraestrutura de mobilidade sustentavel.
A proposta visa conectar a nova linha a linha existente,
interligando os pontos importantes da baixada.

Ademais, a iniciativa de retomada do centro parte da
proposta de uma conexao subterrdnea entre o Museu Pelé, o
metrd e a escola naval. Conectado portanto, o antigo ao novo.
(Figura 5.6).

CHAPA PERFURADA
HUNTER DOUGLAS

Figura 5.8 - Diagrama dos novos usos
dos armazéns tombados. Fonte: Autor.

SPIDER GLASS

REVITALIZACAO
DO ARMAZEM
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[MARINA PARA BARCOS]

EMBARCACOES ATE 10M
98 VAGAS

EMBARCAGCOES ATE 20M
40 VAGAS

REDESENHO DA BORDA
PORTUARIA

Figura 5.9 - Diagrama exemplificando
a dindmica da marina e os programas
correlatos a ela. Fonte: Autor.
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POSTOS DE
ABASTECIMENTO

EMBARCACOES ATE 30M
8VAGAS

PROGRAMA

RECEPCAO . .. 85m’
ESPACO PARA 95m?
CLIENTES
LOJAE 182m?
CONVENIENCIA

VESTIARIOS 172m2
LANCHONETE 95m?
AREADE 80m?
FUNCIONARIOS

ALUGUEL DE 90m?
BARCOS E EQUIP.
RESTAURANTE 200m?

Seguindo a diretriz econdmica, conforme as propostas vistas
anteriormente, uma infraestrutura nautica é uma boa estratégia para
potencializar uma regido portuaria, permitindo a conexao entre a
cidade e borda maritima. Além, é claro, de incentivar o turismo na
regiao.

Uma infraestrutura nautica, sozinha ja é capaz de gerar uma
alta atividade econdémica. A proposta da implementacdo do metrd
impulsiona esse quadro econdmico, através da geracdo empregos e
beneficiando os comerciantes locais.

A marina proposta para Santos foi, entdo, estudada a partir
de trés perspectivas: a sua geografia, aos servicos prestados e o tipo
de amarracdo mais adequada. Quanto a sua geografia, é possivel dizer
que é responsavel pela desenho do quebra-mar e pela disposicdo dos
pieresno planode agua, respeitando também as condicionantes fisicas
como a movimentacgdo das aguas e a dire¢do do ventos. Com bases
nessas condicionantes, é possivel dimensionar a Marina para a cidade
de Santos e com isso, identificar o melhor modelo de ancoragem.

A proposta compreende uma area total, considerando o plano
de agua, de 65.467 m?, utilizando-se do método flutuante através de
correntes para estabilidade dos pieres. O quebra-mar o qual abriga
toda a infraestrutura de servicos prestados, possui outro tipo de
sustentagdo, feita a partir de estacas conforme o projeto da Escola
Nautica e de Remo.

Quanto aos logradouros, abriga 146 embarcacbes de até 30
metros em agua e uma média de 120 embarcacdes de até 5 metros nas
garagens secas - dispostas ao lado da area de contéineres. Além dos
atracadouros, a marina possui servicos, como aluguel para barcos e
equipamentos, restaurantes, lojas especializadas, vestiarios e servicos
de manutencéo. (Figura 5.9)
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A escola de remo junto a escola naval tem como finalidade a

[ESCOLA NAUTICA E ESCOLA DE REMO] PROGRAMA - naval potencializagao da area através do ensino, inserindo a ela um fluxo continuo de
TERREO pessoas em decorréncia as atividades oferecidas.
AREADEEXPOSICAO  1200m’_ A Escola de Remo, nao exige um programa rigido a respeito da disposicao
CAFE 00m? interna, tendo como requisitos essenciais para pratica do esporte uma area
/7 ﬁ? ADMINISTRAGAQ geecerciosrmanc omecio  65m? consideravel no plano de agua e servigos de suporte como garagem de barcos,
SALADOSPROFESSORRES  45m? vestidrio e academia. (Figura 5.10)
DESCOMPRESSAO = 75m2 Na proposta de Santos a escola conta com um tanque destinado a
LABORATORIO DE ENSAIO 420m? pratica de iniciantes e outros programas conforme demonstrado ao lado. Essa

(TANQUE DE PROVAS - 22X7 METROS / 3M PROFUNDIDADE)

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, infraestrutura além de potencializar a area, carrega consigo um incentivo ao

BANREROS eomt esporte, tdo caracteristico da regido santista.
. 12 PAVIMENTO Ja a Escola Naval foi implantada de modo a suprir a demanda em
s A S LAB. DEMODELOSFISICOS ... 75m relacdo ao ensino técnico e superior, inserindo programas que atendam a essas
LAB.DEINFORMATICA  65m’ duas areas. Tem como aparato indispensavel o tanque de provas - como visto
LAB.DEENSAIOSEEXP. . .. .6ém anteriormente, dando aporte para o estudo das resultantes fisicas atuantes nas
SALAS DE AULA _ssaussoeaow 270m?_ embarcagdes. Além disso, para diminuir a caréncia portuaria, a escola conta com
SIMULADOR PORTAINER ______70m?.__ aulas para operagdes de portéineres através de simuladores aproximando-se
i . ol BANHEROS q0m com a realidade pratica.
= P - .. T2 s ) | 22 PAVIMENTO o O part,|do adotado para a concepgao do.prOJetc? foi a mtegragac.) do
INICIANTES LAB.CORTEESOLDAGEM  98m? edificio com a dgua de modo que os alunos possam interagir com ela. Além disso,
LAB. MAT. DECONSTRUCAO  98m? a forma do edificio convida o usuario a percorré-lo, conduzindo para um mirante.
LAB. FISICA E ELETRO ELETRONICO  98m?2 Os espagos internos foram pensados de modo a atender a demanda da escola,
PROGRAMA -remo BANHEROS ~ 35m2 com capacidade para cerca de 240 alunos. O edificio possui 3 eixos de circulagao
TERREO 32 PAVIMENTO vertical, sendo o principal atrativo as rampas penduradas.
GARAGEM DE BARCOS 700m? LAB. CORTEE SOLDAGEM . . 185m’ Alémdisso, o usodovidro tanto no fechamento lateral como na cobertura
cAFE gom’ CARE 7m faz com que o edificio seja bem iluminado e que desfrute de uma boa ventilagio
ADMINISTRACAO e omgio _ 65m? BANHEIROS ... som? por conta dos vidros da fachada serem pivotantes.
SALADE CONFERENCIA  75m A Naval se interage com a de Remo através de uma ligagdo subterranea,
Figara 5.10 - Diagrama exemplifican- e RAIA PARA TREINO 12 PAVIMENTO dividindo o espaco do auditorio para servir ambas instalagoes. :I'ambem, qterrac;o
do a dinimica da Escola Nautica e de ACADEMIA 480m? da Escola de Remo serve aos estudantes da naval de uma area privativa para
Remo e os programas correlatos a elas. VEST[AR|O'BSm2 descom presséo. (Flgu ra 511/12/13/14)
Fonte: Autor. REFEITORIO 350m?
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CEPCAO
ESTRU
TURAL

A escolha pela estrutura metalica, de modo geral, se da
pela leveza e maior flexibilidade em relacdo aos espagos internos,
possibilitando atender vaos maiores sem a utilizagao de pilares.

A fim de solucionar o vao de 20 metros da Escola Naval,
utilizam-se vigas vagbes com 1 metro de altura, calculadas a
partir do livro do Yopanan (2000) e lajes em steel deck conforme
0s manuais das empresas Gerdau e Hunter Douglas.

Ainda sobre o mesmo programa, pode-se dizer que 0s
pilares tubulares apresentados possuem 60 centimetros de
diametro e sdo fixados no piso por meio de rétulas. Ademais,
eles tém como peculiaridade, uma leve inclinacdo no sentido
longitudinal, criando um jogo estético através das vigas no
interior do edificio.

Pensada em meios niveis, o projeto da Escola Naval foi
pensado de maneira que os usuarios possam apreender o edificio
na sua totalidade quando inseridos no seu interior. As rampas sao
penduradas nas vigas por meio de tirantes metalicos, dispondo
de uma iluminagao natural provenientes da cobertura, que
convidam e instigam os usuarios a percorrerem a escola e, dessa
forma, alcancar o mirante.

De forma a se utilizar de conceitos de conforto ambiental,
o projeto possibilita a entrada de uma quantidade elevada
de luz por meio das cobertura de vidro e sua extensa fachada
envidragada. Diante disso, torna-se necessaria a utilizagdo de
materiais que minimizem esse feito. No caso da naval, optou-
se pelo uso da chapa perfurada de aco cortén Screenpanel
disponibilizada pela empresa Hunter Douglas. Tal elemento

Sistema Articulado

eixo de ligagdo trelica

Chapa Galvanizada

Sistema de Engaste

trelica metélica/chapa

Treliga metalica

h= 75 cm

Suporte

ENCAIXE COB. ESCADA
Lot JEsc. 1:25

Perfil metdlico— @=6cm

Spider Glass

Vidro Laminado
10 mm

Chapa Galvanizada

Sistema Parafusadc
ligagdo chapa,/concretc

Trelica me
h=

Vidro Laminado
10 mm

Spider Glass

Sisterna Articula
xo de ligagdo treli

B

ENCAIXE COB. ESCADA Calho_metdlica

(02 JEsc. 1:25

Fixa vidro

cone PU

! / Viga de opaoic

OBS: Desenhos sem escala.

se conecta com as vigas de borda da estrutura do edificio por
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OBS: Desenhos sem escala.

[ / Estrutura Spider Glass
[l . Tirante metdlico 7/8"

Peca conexdo

Eixo de ligagdo estrutura/vidro

Estrutura de apoio

perfil tubular— @=6cm

Sistema Articulado

eixo de ligugdo spider glass

Chapa metdlica galvanizada

Sistema sustentagdo

Tirantes de ago 1”7

Pilar tubular metalico

o6 J

@=60 cm

ENCAIXE TIRANTE/PILAR
Esc. 1:5

DET ) ESTRUTURA SPIDER GLASS
(04 ] Esc. 1:5

SustentagGo— Pilar e Screenpanel

Tirantes de ago 1"

Cobertura — ago cortén

Screenpanel Hunter Douglas— 3mm

Sustentagdo— Perfil Z

ENCAIXE TIRANTE/CHAPA
L 05 JEsc. 15

meio de um perfil metalico de apoio utilizado para sustentar o peso das chapas na

/ /| h
/ /| . ~ - . .
/ I \ Vidro Laminado / Temperado fachada. Essas chapas também sao utilizadas na cobertura do edificio a fim de criar
/ A 10mm coberturas para o aproveitamento do mirante, e, sua sustentacao é reforcada por
{ . . s . .
) meio de tirantes metalicos vinculados aos pilares.

Além disso, com objetivo de reduzir a utilizacdo do ar condicionado, os
vidros da fachada possuem fechamentos pivotantes automatizados, possibilitando
uma boa circulacao de ar.

Nao obstante, a fachada frontal da escola, foi pensada para que, através de
seus materiais, houvesse uma valorizacdo de sua bela vista para o mar. Nesse sentido,
optou-se pela utilizacdo de um material transltcido como o vidro e sua estruturacao
se deu pela utilizacdo do spider glass, dispensando a utilizacao de caixilhos.

Todo o espaco de infraestrutura da escola, se faz por caixas de vidro
polarizadas, dispondo aos alunos uma certa privacidade durante a utilizacdo dos
ambientes.

Partindo dos mesmos principios estruturais que a naval, a escola de remo
também se utiliza de viga vagao e lajes steel deck. Porém os pilares desse edificio
possuem 40 centimetros de didametro em decorréncia de sua menor altura.

As duas escolas estabelecem uma conexdo a partir de uma passarela
interligando o terceiro pavimento da naval com a cobertura da Escola de Remo,
promovendo um patio privativo para os estudantes. A passarela é engastada nas
vigas sendo estruturada a partir de 2 vigas vagdes e outras secundarias.

Contudo, a respeito do fechamento lateral utilizou-se spider glass com o
proposito de uma leveza estrutural, e a chapa perfurada da Hunter Douglas a fim de
estabelecer uma linguagem semelhante entre as escolas.

Por fim, a respeito da infraestrutura nautica, a concepcao estrutural é
idealizada a partir da juncao de trés trelicas metalicas espaciais articuladas em um
pilar de concreto com a finalidade de tracionar um tecido ao longo das pecas, dando
além de tudo, imponéncia para o Porto Valongo. Conforme os desenhos e detalhes.
(Figuras 5.16 a 5.26)
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OBS: Desenhos sem escala. % TIRANTES METALICOS
SCREENPANEL HUNTER DOUGLAS

LAJE STEEL DECK + COBERTURA DE VIDRO

VIGA VAGAO (H=1,00m)

PILARES TUBULARES @=s0cm

SCREENPANEL HUNTER DOUGLAS
VIDROS PIVOTANTES (LAMINADO/ TEMPERADO 7MM)
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LAJE STEEL DECK

SPIDER GLASS

VIGA VAGAQ (H=1,00m)
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SCREEN PANEL HunTer bouGLAS
VIDRO POLARIZADO

ESTACAS DE CONCRETO
SPIDER GLASS

AREA TECNICA

TANQUE PARA INICIANTES

PISO TERREO

AUDITORIO
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Pilar tubular metalico

@=60 cm

Travamento— R&tula

| eixo de ligagdo do pilar

Chapa metélica parafusada

Base de concreto

DETALHE PILAR

Esc. 1:10

S
- /
/
~ . /
\ /
\ [
\ \
Sustentagdo— Perfil 'C” §
1010 cm \
\
Espagadores N\
6mm N

Forro— Plank Hook On [
Hunter Douglas 3mm

Vidro Polarizado

10 mm /

FECHAMENTO INTERNO— FORRO/VIDRO
07 JEsc. 15

OBS: Desenhos sem escala.

Figura 5.22- Detalhes Construtivos.

Fonte: Autor.

Estrutura de apoio
Perfil tubular— @=6 cm

~
\\ Estrutura de apoio
Spider
}] \ Fixagdo entre vidros
/ Silicone PU
/ Vidro Laminado/ Temperado
/ 10mm
/
~

DET | DETALHE SPIDER GLASS
Esc. 1:10

Canaleta metalica

Pilar tubular metalico

J=60 cm

Sistema Articulado

Eixo de Tigacdo pilar e viga |

de borda |

I C duplo soldado 30x30 cm

Estrutura \

Acabamento

Cantoneira metalica

Piso Elevado Hunter Douglas

Placas 60x60 cm

Steel Deck

15 cm

Viga Vagdo— h= 1.00 m

Perfil I — 30x15 cm

Vidro Pivotante \

Estrtura de apoio

Perfil Z — 8cm

Fechamento Lateral— ago cortén

\

Screenpanel Hunter Douglas— 3mm

ENCAIXE PILAR/VIGA

12 JEsc. 1:10

Tirante metdlico— 17

Fechamento Lateral

Vidro Laminado/Temperado 7 mm
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Cobertura — ago cortén

\ Screenpanel Hunter Douglas— 3mm

| Estrtura de apoio
—

Perfil Z — 8cm

N

ENCAIXE VIDRO/
CHAPA PERFURADA
Esc. 1:10

/ Estrutura Spider Glass

Vidro Laminado
Smm

Pilar tubular metélico

040

@=60 cm

Travamento— Rétula

020

| eixo de ligagdo do pilar

Chapa metdlica parafusada

Base de concreto

DETALHE PILAR
Esc. 1:10

| Vigd Escola Naval

| Perfil C duplo

ENCAIXE PASSARELA
(13 JEsc. 1:25

stado 30x30 em

Perfil |
50x30 cm

Viga passarela /

Perfil C duplo engastado Ve
3

30 em

OBS: Desenhos sem escala.

Figura 5.24- Detalhes Construtivos.
Fonte: Autor.
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Tecido /\ \
Cabo de ago /K \

: i Peca conexdo
: tecido— treli¢a
. \\\ ‘ ¢
AN ©
Trelica

e N
| h (

e
/// N
e N
/ \\ ENCAIXE
/ / ENCAIXE D‘E“T \:\:
—— P DET ENCAIXE DO TECIDO
- Esc. 1:10
7 T~
Tirante metalico— 1"
/ T \ / \ Tecido
’ \
.0 Sistema articulado
/ Rotula
Trelica
VISTA' FRONTAL— /
COBERTURA MARINA o 4
Esc. 1:100 — OBS: Desenhos sem escala.
ENCAIXE — TRELICA/TIRANTE/TECIDO Figura 5.26- Detalhes Construtivos.
Esc. 1:10 Fonte: Autor. [223]
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O Porto de Santos, especificamente o Porto
Valongo, de acordocom o seu contexto histoérico, sofreuao
longo dos anos uma degradacao e desvalorizagao, no que
dizrespeitoprincipalmente as questdes socioecondmicas.
Tendo em vista a situagao apresentada, pode-se-a dizer
que surge, nesse momento uma oportunidade para
inserir no debate, discussdes que abrangem a tematica
da requalificacdo urbana. Todo esse movimento desperta
um interesse no governo em impulsionar e incentivar
projetos com novas perspectivas para a regiao.

E diante dessa atmosfera, que se propde uma nova
configuracdo para o Porto Valongo. Reconhecendo as
potencialidades e deficiéncias da area estudada e também
as solugdes funcionais e ndo funcionais dos estudos de
caso, onde se inicia a apresentagao de um novo projeto.

O desenvolvimento deste raciocinio veio
acompanhado de uma primeira etapa de estudos,
consistindo na formacdo de uma bibliografia basica e
também de uma leitura dos projetos apresentados como
estudos de referéncia. A construcao do desenho, desta

forma, é entendida como produto destas relacdes, da pesquisa e do projeto.

O projeto proposto para o territério santista atua de forma direta
sobre as problematicas apresentadas na regido atualmente. Para enfrentar o
abandono, ele se insere como peca atrativa tanto como forma quanto como
programa. Sobre as aguas, o edificio-mirante reafirma sua imponéncia diante
da cidade, ao mesmo tempo que pretende conectar-se a ela.

Rompendo o vazio, o projeto de modo geral, cumpre com sua fungao
educacional, da mesma forma que se abre para a cidade com seus atrativos
comerciais e socio-culturais.

Pode-se dizer que o projeto supre as caréncias levantadas e
apresentadas na regido, criando um novo tragado para a borda maritima. O
complexo se apresenta ndao de maneira impositiva e pragmatica, mas sim,
aberto aos diversos e distintos acontecimentos, reconhecendo a flexibilidade
e as possiveis transformagdes que o territdrio pode vir a sofrer, de modo que
ele, sempre conectado ao seu centro, admita as constantes transformacgoes

ocorridas na cidade.
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ANCORAGEM - Ato de fazer de ancora, sustentacdo, base, neste caso, para
uma estrutura flutuante.?

ANCOURADOURO - Local especifico do cais, molhe ou ponte-cais, onde um
navio pode ancorar ou ser amarrado.?

BERGO DE ATRACAGAO - consiste em um local especifico no terminal
maritimo onde o navio atraca para fazer o embarque e desembarque de
cargas.*

BELVEDERE - Terraco no alto de um edificio ou de um morro e de onde se
enxerga um belo panorama; miradouro.®

CAIS - Parte da margem de um rio ou porto de mar, geralmente uma elevagdo
de terra ou aterro, reforcado com paredes de pedra ou concreto (ou demais
materiais assemelhados), de modo a conter as aguas, onde atracam os navios
e se faz o embarque ou desembarque de pessoas ou mercadorias.®

CALADO - Profundidade de um navio abaixo da linha de agua,medida na
vertical até a parte mais baixa do casco, hélices, outros pontos de referéncia.’

DRAGAGEM - define-se como o servico de desassoreamento, alargamento,
desobstrucao, remogao, derrocamento ou escavacao de material do fundo de
rios, lagoas, mares, baias e canais de acesso a portos.®

GENTRIFICACAO - Refere-se a processos de mudanca das paisagens
urbanas, aos usos e significados de zonas antigas e/ou populares das cidades
que apresentam sinais de degradacao fisica, passando a atrair moradores de
rendas mais elevadas. ?

GRANEIS - Carga que, possuindo caracteristicas uniformes, ndo é susceptivel
de contagem unitaria e ndo se apresenta embalada. ©

HINTERLANDIA - é o termo que caracteriza o potencial territorial para a
geracao de cargas implementada pelo nivel de desenvolvimento da regido
na qual o porto esta inserido, levando em consideragdo a infraestrutura de
transporte, os custos e o servi¢co de alimentacdo. "

PALAMENTA - Conjunto de mastros, vergas, croques, remos etc. de uma
embarcagdo pequena.”?

REBOQUE - Acido ou efeito de rebocar, de puxar ou de levar um veiculo com
a ajuda de outro. ®
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A minha maior inspiracéo,
A razdo deste trabalho

E talvez a razao desta vida.

Agradeco a vida
E ao tempo
Ao pouco que foi tanto.

Diz o verbo nas cancoes

Que no amor ndo tem segredos

Basta apenas um olhar

Um parecer apenas

Para que o espirito se desfaca

E se perca em mil e tantos argumentos

Vocé veio ao meu encontro

Ocupando todos os mus espagos

E cada instante do meu agora

S6 existem em seus momentos,

Na angustia de sua auséncia

Na presenca de seus abracos

Vocé é todos os meus desejos,

Eu, apenas, uma sucessdo de imagens
Na sequéncia de seus passos.

- Sebastido Baioco



A historia de um pais é fruto da riqueza do
solo, do trabalho do seu povo e das atividades
portuarias. E o Porto de Santos pode orgulhar-
se de ter contribuido para escrever a historia

do Brasil.
[234] Clotilde Paul.



